Uchwala nr XXXII1/210/16
Rady Powiatu Jarocinskiego

z dnia 24 listopada 2016 r.

w sprawie aktualizacji ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla powiatu jarocinskiego”

Na podstawie art. 12 pkt 11) w zw. z art. 40 ust. | ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
powiatowym (tj. w Dz.U. z 2016 r. poz. 814) w zw. z art. 9 ust. 1 pkt 3) lit. a) w zw. z art. 9 ust. 3
wzw. z art. 11 ust. 2 w zw. z art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

zbiorowym (tj. w Dz.U. z 2015 r. poz. 1440, z p6Zn. zm.) uchwala si¢, co nastepuje:

§ L. Przyjmuje sig¢ aktualizacje "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu jarocifiskiego" przyjetego uchwatg nr XVII/139/15 Rady Powiatu
Jarocinskiego z dnia 29 grudnia 2015r. (Dz, U. Wojewddziwa Wielkopolskiego z 2016 r. poz.

423) w brzmieniu stanowigcym Zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Staroscie Jarocinskiemu.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie w terminie 14 dni od opublikowania jej w Dzienniku Urzedowym

Wojewddziwa Wielkopolskiego.

Przewodniczacy
Rady Powiatu
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Uzasadnienie
do Uchwaly Nr XXXIIE/210/16
Rady Powiatu Jarocinskiego
7 dnia 24 listopada 2016 r.

w sprawie aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla powiatu jarocinskiego”

Zgodnie z art. 9 ust. 1 pkt 3) lit. a) oraz art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (dalej PTZ) powiat jest wlasciwy do uchwalania oraz aktualizowania planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru znajdujacego si¢ w jego
granicach administracyjnych, Zgodnie z art. 9 ust. 3 PTZ plan stanowi akt prawa miejscowego, ktdre
mocg art. 40 ust. 1 w zw. z art. 42 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwea 1998 r. o samorzadzie powiatowym sg

przyjmowane uchwatg przez Rade Powiatu.

Niniejsza aktualizacja planu zostala przyjgta m.in. w zwiazku z przekazaniem zadania organizacji
i zarzagdzania publicznym transportem zbiorowym na terenie Powiatu Jarocinskiego - Gminie Jarocin
i koniecznodcia dostosowania postanowien planu w szczegOlnosci warlantdéw sieci uzytecznosci

publicznej do tego zdarzenia.

Z uwagi na powyzsze podjecie uchwaly jest uzasadnione.
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? e Cel planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu
zbiorowego powiatu
jarocinskiego




1.1.Cel planu  zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu jarocinskiego

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu jarocifiskiego (dalej jako plan transportowy dla powiatu jarocinskiego) jest
ustalenie przez organizatora publicznego transportu zbiorowego systemu standardow
dla powiatowego publicznego transportu zbiorowego oraz wyznaczenie sieci
komunikacyjnej, na ktorej beda wykonywane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Publiczny transport zbiorowy organizowany przez powiat jarocifski bedzie zgodny
z zasadami zrownowazonego rozwoju.

Rozw6j publicznego transportu zbjorowego uwzglednia¢ bedzie oczekiwania
spoteczne mieszkancow powiatu jarocifiskiego dotyczace transportu zbiorowego.
W procesie rozwoju publicznego transportu zhiorowego uwzglednione beda réwniez
te kwestie, ktore wynikaja z potrzeb osob niepetnosprawnych i o0 ograniczonej
zdolnosci ruchowej oraz zagadnienia zwiagzane z ochrona $rodowiska naturalnego.

1.2. Metodologia tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego  transportu  zbiorowego dla powiatu
jarocinskiego

Powiat jarocinski jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Zgodnie z ustawa z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (dalej wystepujaca jako ustawa
o publicznym  transporcie  zbiorowym), powiatowe przewozy pasazerskie
organizowane przez powiat jarocinski to przewozy oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego w granicach administracyjnych co najmniej dwéch gmin
i niewykraczajace poza granice administracyjne powiatu jarocinskiego.

Zakres planu transportowego dla powiatu jarocinskiego jest zgodny z art. 12. ust. 1.
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz zrozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegOtowego zakresu planu
Zrownowazohego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu planu transportowego dla powiatu jarocifiskiego wykorzystano
dane i materialy, ktore byly w dyspozycji m.in. Starostwa Powiatowego w Jarocinie
oraz dane publikewane przez Gtowny Urzad Statystyczny. Wykorzystano réwniez dane
oraz informacje pochodzace z publikacji branzowych izb gospodarczych oraz
ogolnodostepnych publikacji o tematyce zwigzanej z publicznym transportem
zbiorowym.




1.3. Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu jarocifskiego, jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie
trzytygodniowym konsultacjom spolecznym. ich celem bedzie poinformowanie
lokalnej spotecznosci o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji
w ramach planu transportowego oraz stworzenie mieszkaficom powiatu jarocinskiego
mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

informacja o opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego dla powiatu
jarocihskiego zostanie ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie [nformacji
Publicznej (BIP} oraz w sposdb zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wytozenia
projektu planu transportowego dla powiatu jarocifiskiego oraz forme, miejsce
i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.




4. o Podstawowe informacje
o obszarze objetym planem




2.1.Charakterystyka jednostek administracyjnych objetych
planem

2.1.1. Powiat jarocinski

Powiat jarocinski potozony jest w centralnej cze$ci wojewddztwa
wielkopolskiego. Zajmuje powierzchnie 587 km? iliczy 71 790
mieszkancow (dane na dzien 31 Xil 2015 wg GUS). W sktad powiatu
wchodza trzy gminy wiejsko - miejskie: Jarocin, Jaraczewo
i Zerkoéw oraz gmina wiejska Kotlin.

Powiat jarocinski graniczy z szeicioma powiatami: od pétnocy
z powiatami wrzesinskim oraz $redzkim, od pétnocnego zachodu z powiatem
sremskim, od potudniowego zachodu z powiatem gostyniskim, od potudnia z powiatem
krotoszynskim, zas od potudniowego wschodu z powiatem pleszewskim.

Na ponizszej mapie przedstawiono powiat jarocinski z podziatem na gminy.

Mapa 1. Mapa powiatu jarocifiskiego
Zrédlo: opracowanie wlasne




2.1.2. Jednostki samorzadowe wschodzace w sktad powiatu jarocinskiego

Gmina Jarocin

Gmina znajduje sie w centralnej czesci powiatu jarocinskiego.

Graniczy z 6 innymi gminami: od zachodu z gming Jaraczewo, od
potudnia z gminami KoZmin Wielkopolski (powiat krotoszynski) oraz
Dobrzyca (powiat pleszewski), od potudniowego wschodu z gming
Kotlin, od pétnocnego wschodu z gming Zerkéw, zas od pdtnocnego
zachodu z gmina Nowe Miasto nad Warta (powiat $redzki).

Powiérz;:hnia gminy to 200 km® (34,07% catego powiatu jarocifskiego). Gmine
zamieszkuje 45 653 osob (dane na dzien 31 Xl 2015 wg GUS).

Gmina sktada sie z miasta Jarocin oraz 23 solectw: Annapol, Bachorzew, Cielcza,
Czaszczew, Dabrowa, Golina iStefandw, Hilaréw, Kadziak, Katy, tuszczandw,
Mieszkéw, Osiek, Potarzyca, Prusy, Radlin, Roszkéw, Siedlemin i Ciswica, Tarce,
Wilczyniec, Wilkowyja, Witaszyce, Witaszyczki oraz Zakrzew.

Gmina Zerkow

Gmina potozona jest w pdtnocno - wschodniej czesci powiatu
jarocinskiego.

Sasiaduje z 8 gminami: od potudniowego zachodu z gming Jarocin, od
potudnia z gming Kotlin, od potudniowego wschadu z gming Czernin
(powiat pleszewski), od potudnia z sming Gizatki (powiat pleszewski),
od pdtnocnego wschodu z gming Pyzdry (powiat wrzesinski), od
pétnocy z gmina Kotaczkowo (powiat wrzesinski), od pdtnocnego zachodu z gming
Mitostaw (powiat wrzesiniski), zas od zachodu z gmina Nowe Miasto nad Warta (powiat
sredzki).

Gmina zajmuje powierzchnie 170 km* (28,96% catego powiatu jarocinskiego) i liczy
10 437 mieszkancow (dane na dzien 31 Xil 2015 wg GUS).

W skiad gminy wchodzi miasto Zerkéw oraz 21 sotectw: Antonin, Biezdziadow,
Brzostkow, Chrzan, Chwatéw, Dobieszczyzna, Komorze Przybystawskie, Lgdw, Lisew,
Lubinia Mata, Ludwinéw, Miniszew, Paruchdéw, Pawlowice, Prusindw, Raszewy,
Sierszew - Sucha, Stegosz, Szczondw, Zerniki, Z6otkow.

Gmina Jaraczewo
Znajduje sie w zachodniej czedci powiatu jarocinskiego.

Gmina graniczy z 6 gminami: od wschodu z gming Jarocin, od pétnocy
z gminami Nowe Miasto nad Warta (powiat $redzki) oraz Ksiaz
Wielkopolski (powiat sremski), od zachodu z gminami Dolsk (powiat
sremski) oraz Borek Wielkopolski (powiat gostynski), za$ od potudnia




z gming Kozmin Wielkopolski (powiat krotoszynski).

Powierzchnia gminy to 133 km? (22,66% catego powiatu jarociniskiego), za$ liczba
mieszkancow wynosi 8 346 (dane na dziei 31 XII 2015 wg GUS).

Gmina sklada sig z miasta Jaraczewo i 20 sotectw: Bielejewo, Brzostow, Cerekwica
Nowa, Cerekwica Stara, Gola, Goéra, tobez, tobzowiec, towecice, tukaszewo,
Niedzwiady, Noskéw, Panienka, Parzeczew, Poreba, Rusko, Strzyzewko,
Suchorzewko, Woiciechowo oraz Zalesie.

Gmina Kotlin

Gmina znajduje sie w potudniowo - wschodniej czesci powiatu
jarocinskiego.

Sasiaduje z5 innymi gminami: od pdtnocy z gming Zerkow, od
pétnocnego zachodu oraz od zachodu z gming Jarocin, od potudnia
z gming Dobrzyca (powiat pleszewski), od potudniowego wschodu
zgming Pleszew (powiat pleszewski), za$ od wschodu zgming
Czermin (powiat pleszewski).

Gmina zajmuje powierzchnie 84 km? (14,31% catego powiatu jarocinskiego) i liczy
7 354 mieszkancow (dane na dzien 31 Xl 2015 wg GUS).

W sktad gminy wchodzi 12 sotectw: Kotlin, Kurcew, Magnuszewice, Orpiszewek,
Parzew, Racendow, Stawoszew, Twarddw, Wilcza, Wola Ksigzeca, Wysogotowek oraz
Wyszki.

2.2, Sytuacja spoteczno - gospodarcza obszaru

2.2.1, Liczba ludnosci 1 gestosé zaludnienia

Wedtug danych Giéwnego Urzedu Statystycznego, powiat jarocifski na koniec 2015
roku liczyt 71 790 mieszkaricéw. W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe ludnosci
w poszczegolnych gminach oraz w catym powiecie jarocinskim w roku 2005, 2010
oraz 20153, za$ na ponizszym wykresie przedstawiono zmiany liczby ludnosci w ciagu
ostatnich 10 lat.

Tabela 1. Liczba ludnosci w powiecie jarocitiskim oraz w peszczegdinych gminach w latach 2005,
2010 oraz 2015

8 266 8399
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wykres 1. Zmiany liczby tudnoici w gminach powiatu jarociniskiego w latach 2005 - 2013
Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie danych GUS
Liczba ludnosci w powiecie jarocinskim rosnie. W latach 2005 - 2015 liczba ta wzrosta
o 1413 mieszkancow. Najwiekszy wzrost liczby ludnosci zanotowano w gminie
Jarocin - liczba mieszkancow na przestrzeni 10 lat wzrosta o 1 228 mieszkancow
(2,8%). Wzrost liczby mieszkancow wystapit rowniez w gminach Kotlin (248 osob,
3,5%) oraz Jaraczewo (80 oséb, 1%). Spadek liczby mieszkacdw miat natomiast
miejsce w gminie Zerkdw - liczba mieszkacow zmniejszyta sie o 143 osoby (1,35%).

Ponizsza tabela oraz wykres przedstawiaja gestos¢ zaludnienia w powiecie
jarocitiskim oraz w poszczeg6lnych gminach.

Tabela 2. Gestosé zaludnienia w powiecie jarocifiskim oraz w poszczegdinych gminach w latach
2005, 2010 oraz 2015
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Wykres 2. Gestos¢ zaludnienia w powiecie jarocinskim oraz w poszczegélnych gminach w roku 2015
Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W 2015 roku najwieksza gestos¢ zaludnienia wystapita w gminie Jarocin (228

os./km?). Ponadto w tej gminie doszto do najwiekszej zmiany gestosci zaludnienia -

wciagu 10 lat gestos¢ zaludnienia wzrosta 06 os./km’. Najmniejsza gestos¢

zaludnienia w2014 roku wystapilta w gminie Zerkdw (61 os./km?). Gestosé

zaludnienia w catym powiecie jarociniskim wyniosta 122 os./km?.

Liczba mieszkahcéw 1iich rozmieszczenie na terenie powiatu sa istotnymi
informacjami w przypadku planowania komunikacji powiatowej o charakterze
uzytecznosci publicznej i zostaty wziete pod uwage przy wyznaczaniu planowanej
sieci komunikacyjnej. Innymi istotnymi parametrami s3 struktura funkcjonowania
ludnodci oraz stopa bezrobocia mieszkancow powiatu opisane w kolejnych
rozdziatach.

2.2.2, Struktura funkcjonalna ludnojci

Strukture funkcjonalng charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy grupy
ekonomiczne:

¢ W wieku przedprodukcyjnym - przedziat wiekowy 0 - 17 lat,

¢ W wieku produkcyinym - przedziaty wiekowe 18 - 59 lat (kobiety) araz 18 - 64
lat (mezczyzni),

« W wieku poprodukcyjnym - 60 lat iwiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiece]j
{mezczyzni).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat ludno$ci wedtug ekonomicznych grup
wieku w % ludnosci ogotem w powiecie jarocinskim.
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Wykres 3, Lidzial ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem w powiecie
, jarocinskim
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W powiecie jarocinskim, tak jak w Polsce oraz Europie, wystepuje zjawisko starzenia
sie spoteczenstwa. W ciagu 10 lat liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym
zmniejszyta sie oponad 3 punkty procentowe na rzecz osob w wieku
poprodukcyjnym. To kluczowa informacja dla sporzadzenia planu transportowego -
zmniejszy sie liczba podrozy obligatoryjnych (do szkdt, a za kilka, kilkanascie lat do
pracy), a zwiekszy sie liczba podrézy incydentatnych (w przypadku oséb starszych -
do placoéwek stuzby zdrowia czy na zakupy). Jesli taki trend sie utrzyma, na
przestrzeni lat moze doj$é réwniez do sytuacji, w ktorej zmieni sie udziat podrézy
w godzinach szczytu i poza nim.

2.2.3. Bezrobocie

Stopa bezrobocia jest jedng z wartoéci okreslajacych sytuacje ekonomiczng ludnosci
zamieszkujacej dany obszar. Ponizszy wykres przedstawia stope bezrobocia
w powiecie jarocinskim, wojewadztwie wielkopolskim oraz w Polsce w ostatnich 10
latach.
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Wykres 4. Stopa bezrobocia w powiecie jarocifiskim, wojewédztwie wielkopolskim oraz w Polsce
w latach 2005 - 2014

W 2015 roku stopa bezrobocia w powiecie jarocifiskim byta nizsza niz stopa
bezrobocia w Polsce, ale wyzsza od stopy bezrobocia w wojewédztwie wielkopolskim.
W latach 2005 - 2008 stopa bezrobocia powiatu jarocifiskiego charakteryzowata sie
tendencja malejaca. Lata 2008 - 2012 to szybki wzrost, a nastepnie wahania stopy
bezrobocia, zaé od 2012 roku ponownie obserwuje sie spadek stopy bezrobocia.

Zmiany stopy bezrobocia wptywaja podrednio na zmiany w strukturze wykonywanych
podrozy i beda uwzglednione przy planowaniu sieci komunikacyjnej w powiecie.

2.2.4. Prognozy liczby ludnosci

Celem prawidtowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wziaé¢ pod uwage
prognozy dotyczace liczby i struktury ludnosci zamieszkujacej analizowany obszar.
Na ich podstawie mozna wywnioskowa¢ zmiany potrzebne w przysztoici w sferze
transportu.

Ponizej znajduje sie wykres z prognoza liczby ludnosci w powiecie jarocinskim do
2030 roku.
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Wykres 5. Prognoza liczby ludnosci powiatu jarocinskiegoe do roku 2030
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wedtug prognozy GUS liczba ludnosci bedzie malata. W porownaniu do 2015 roku,
liczba ludnosci zmaleje o ponad 800 mieszkancow.

Ponizszy wykres przedstawia prognozowana zmiane funkcjonalnych —struktur
wiekowych w powiecie jarocinskim do roku 2030.
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Wykres 6. Prognoza liczby ludnosci do roku 2030 z podziatem na funkcjonalne grupy wiekowe
Zrédio: apracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Powyzsza prognoza pokazuje, Zze liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym bedzie
stale spadata, za$ bedzie rosta liczba osob w wieku poprodukcyjnym. Takie szacunki




w potaczeniu ze zmniejszajaca sie liczba ludnoéci sugeruja, ze znacznie zZmaleje
liczba oséb podrézujacych obligatoryjnie - do szkoty i pracy.

2.2.5, Podsumowanie

Powiat jarocifiski sktada sie z trzech gmin miejsko - wiejskich oraz jednej gminy
wiejskiej. W ostatnich latach ticzba ludnosci w powiecie jarocifiskim rosnie, jednak
wedlug prognoz ta sytuacja ulegnie zmianie i liczba ludnosci zacznie nieznacznie
spadac, przy jednoczesnie postepujacym procesie starzenia sie spoteczenstwa.
Najgesciej zaludniona jest gmina Jarocin. Stopa bezrobocia w powiecie spada
iwroku 2015 byla nizsza niz wPolsce, jednak wyzsza niz w wojewddztwie
wielkopolskim. Zmniejszajaca sie liczhba ludnoéci oraz starzenie sie spoleczefstwa
moga sugerowad, ze coraz mniej 0séb bedzie odbywate podréze obligatoryjne (dom -
szkota - dom oraz dom - praca - dom), natomiast coraz wiecej oséh moze podrézowaé
incydentalnie, np. do placowek stuzby zdrowia, urzedéw czy obiektéw sportowych,
rekreacyjnych i kulturalnych.

2.3. Uktad drogowy

Uktad drogowy powiatu jarocifiskiego tworza drogi krajowe, wojewadzkie, powiatowe
oraz gminne,

Przez obszar objety planem transportowym przebiegaja trzy drogi krajowe: droga
krajowa nr 11, nr 12 oraz nr 15.

+ Droga krajowa nr 11 taczy Kolobrzeg z Bytomiem. Przecinajac powiat
jarocinski, przebiega przez gminy Jarocin oraz Kotlin.

e Droga krajowa nr 12 prowadzi od granicy z Niemcami w teknicy do granicy
z Ukraing w Dorohusku - Berdyszczach. Przecinajac powiat jarocinski,
przebiega przez gminy Jaraczewo, Jarocin oraz Kotlin.

* Droga krajowa nr 15 taczy Trzebnice z Ostréda. Na terenie powiatu przebiega
przez gmine Jarocin.

Obecnie budowana jest obwodnica Jarocina - droga ekspresowa $11,

Na terenie powiatu jarocinskiego znajduje sie jedna droga wojewddzka nr 443, ktéra
prowadzi z Jarocina do Tuliszkowa w powiecie tureckim. Na terenie powiatu
przebiega przez gming Jarocin oraz Zerkéw.

Uzupetnieniem sieci powiatu jarociriskiego sa drogi powlatowe oraz gminne.

......




2.4, Uktad kolejowy

Przez powiat jarocinski przebiegaja 4 linie kolejowe: nr 272, nr 281, nr 360 oraz nr
369, Zarzadcami wszystkich linii jest PKP PLK S.A.

Linia kolejowa nr 272 - linia taczaca stacje Kluczbork i Poznan Gtéwny. Stacje
i przystanki znajdujace sie na trasie linii oraz w powiecie jarocinskim to:
Mieszkow, Jarocin, Witaszyce oraz Kotlin, Na terenie powiatu jarocinskiego
linia jest dwutorowa oraz zelektryfikowana.

Linia kolejowa nr 281 - taczy stacje Olesnica oraz Chojnice. Stacje i przystanki
znajdujace sie na trasie linii oraz w powiecie jarocinskim to: Zerkdw, Radlin
Wielkopolski, Jarocin oraz Golina. Na terenie powiatu jarocinskiego linia jest
zelektryfikowana. Odcinek miedzy Goling a Jarocinem jest jednotorowy,
natomiast odcinek miedzy Jarocinem a Zerkowem to docinek dwutorowy.

Linia kolejowa nr 360 - taczy stacje Jarocin oraz Kakolewo. Stacje i przystanki
znajdujace sie na trasie linii oraz w powiecie jarocifiskim to: Wojciechowo,
tobzowiec, Gora, Brzostow Wielkopolski. Na terenie powiatu linia jest
jednotorowa i niezelektryfikowana.

Linia kolejowa nr 369 - taczy stacje Mieszkéw oraz Czempin. Stacje
i przystanki znajdujace sie na trasie linii oraz w powiecie jarocinskim to
Panienka oraz Mieszkow. Na terenie powiatu linia jest jednotorowa
i niezelektryfikowana.
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3.1. Obecna sie¢ komunikacyjna

Na system komunikacyiny na obszarze powiatu jarocinskiego sktadaja sie przewozy,
dla ktérych organizatorem, zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbicrowym,
jest Starosta Jarocinski (powiatowe przewozy pasazerskie) oraz pozostate przewozy,
dla ktorych organizatorami sg burmistrzowie, wojtowie, marszatkowie oraz minister
wlasciwy do spraw transportu.

3.1.1. Niepowiatowe przewozy pasazerskie

Zgodnie z opisem w punkcie 2.5 przez powiat jarocinski przebiega kilka linii
kolejowych, Obecnie jest na nich prowadzony ruch pasazerski organizowany przez
Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego (pociagi regionalne) oraz przez ministra
wiasciwego do spraw transportu {pociagi dalekobiezne). Zgodnie z rozktadem jazdy
na okres 12.06.-03.09.2016 operatorami sa:

s PKP Intercity SA;
s Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

Pierwsza z wymienionych spotek oferuje pociagi kategorii TLK i IC, ktorymi mozna
bezposrednio dotrze¢ do Katowic, Krakowa, Poznania, Bydgoszczy, Gdanska, Gdyni,
Szczecina, Swinoujécia. Jedynym postojem handlowym tych pociagdéw na obszarze
powiatu jest stacja Jarocin.

Pociagi spotki Przewozy Regionalne zatrzymuja sie na wszystkich stacjach
i przystankach na swojej trasie. Bezposrednie potaczenia tacza powiat jarocinski
z Poznaniem, Lodzig, Ostrowem Wielkopolskim, Kaliszem, Kluczborkiem, Kepnem
i Krotoszynem.

Dostepne przewozy autobusowe dzielg sie na przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej - tj. komunikacje miejska i podmiejska obstugiwang przez Jarocinskie
Linie Autobusowe Sp. z 0.0., organizowang przez Burmistrza Jarocina (w tym na
podstawie porozumien migedzygminnych), oraz komunikacje komercyjna, wykonywana
Z inicjatywy i na ryzyko przewoznikdw, na podstawie zezwolen.

3.1.2. Powiatowe przewozy pasazerskie

Wszystkie wykonywane obecnie przewozy powiatowe to przewozy komercyjne
{funkcjonujace na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste). Przewoznicy
wykonujacy regularny przewoz osob to Jarocinskie Linie Autobusowe Sp. z o.0.,
Ustugi Transportowe Roman Grzelak i Ustugi Transportowe Eugeniusz Grzelak. Wykaz
zezwolen znajduje sie w ponizszej tabeli. Sie¢ komunikacyjng przedstawiono rowniez
na mapie.




Usiugf Transpor’sowe
Grzelak Eugeniusz Szczonow - Komarze -
Jarocin

Ustugi Transportowe Jarocin - Lobez —
Grzelak Roman Niedzwiady przez
Bielejewo

Grzelak Roman

Ustugi Transportowe
Grzelak Roman

~ Ustugi Transportow
Grze!ak Roma '

Jarocin - Lobez -
Jaraczewo - Gola wies

7 Us?ugi Tran'sportO\'Ne Jarocin - Noskéw -
Grzelak Roman Parzeczew - Rusko -

Strzyzewko - Jaraczewo
_Jarocinskie Lini
Autobusowe Sp z00. Bi (
Jarociniskie Lm:e Jarocin - Luszczanow -

Autobusowe Sp. z 0.0. Zerkdéw tuszczandw -
Jarocin

cin - Jaraczewo- 180 3

Jarocin - Noskow - 13,8 4
Rusko

" Jarocinskie Linie
Autobusowe Sp. z 0.0.

Jarocirfiskie Linie Jarocin - Slawoszew -
Autobusowe Sp. z 0.0. Tarce - Jarocin

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych starostwa (stan na grudzied 2015 r.)
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Mapa 2, Obecna sie¢ komunikacji powiatowej
Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych starostwa

3.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest
wykonywanie  przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej

Powiat jarocifiski planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkarncow
powiatu oraz po rozpoczeciu organizowania i {ewentualnego) finansowania transportu
zbiorowego do optymalnego prowadzenia przewozow pasazerskich na liniach
komunikacyjnych o adekwatnych do potrzeb przewozowych parametrach obstugi.
Powiat jarocinski jako organizator transportu zbiorowego bedzie dostosowywat oferte
przewozowa do zmieniajacych si¢ zachowan transportowo-komunikacyjnych
mieszkaficdw m.in. w oparciu o wnioski pasazerdw dotyczace tras czy rozktaddw
jazdy, jak rowniez w zwiazku z pojawiajacymi sie istotnymi z punktu widzenia
przewozow powiatowych generatorami ruchu. Relacje itrasy komunikacyjne beda
uwzglednia¢  wytyczne nakres$lone przez gminne studia  uwarunkowan




zagospodarowania przestrzennego. Czynnikami wptywajacymi na zmiany i kierunki
natgzenia ruchu pasazerskiego sg przede wszystkim:

» zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
« Zmiany spoteczno-gospodarcze,
= rozwdj przestrzenny powiatu jarocinskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie
realizacji podstawowych potrzeb przewozowych mieszkancdéw powiatu ze
szczegolnym uwzglednieniem osdb niemogacych samodzielnie korzystaé z transportu
indywidualnego oraz podnoszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej.

Planowana sie¢ komunikacyjna sktada sie z potaczen w trzech wariantach:

¢ wariant podstawowy - potaczenia taczace siedziby gmin z miastem Jarocin;

o wariant uzupetniajacy |- potaczenia uwzgledniajace obecne potrzeby
mieszkaficow (wariant oparty na obecnie funkcjonujacych liniach);
« wariant uzupetniajacy 1l - potaczenia, ktore pozwalaja taczyé Jarocin

z sasiednimi powiatami.

Sie¢ podstawowa ma za zadanie potaczyé wszystkie siedziby gmin powiatu z siedziba
powiatu. Poszczegdlne linie moga nie zosta¢ utworzone przez powiat w przypadku,
gdy ich obstuga zostanie zapewniona przez linie wojewddzkie tub przewozy
komercyjne. Ponizsza tabela zawiera szczegolowe informacje dotyczace wariantu
podstawowego sieci komunikacyjnej. Nazewnictwo linii sktada sie z litery ‘P’
oznaczajacej linie powiatowe oraz liczb w zakresie od 1 do 3 dla linii wariantu
podstawowego oraz od 11 dla linii wariantu uzupetniajacego |. Numeracja zostata
wprowadzona na potrzeby dokumentu i nie musi by¢ wykorzystana. Ponizej tabeli
znajduje sie mapa przedstawiajaca sie¢ komunikacyjna w wariancie podstawowym.

Tabela 4, Linie komunikacyjne - wariant podstawowy

Jarocin - Witaszyczki - Witaszyce - Wyszki - Magnuszewice - Kotlin -
Magnuszewice - Wyszki - Witaszyce - Witaszyczki - Jarocin

Zrédio: opracowanie wlasne
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Mapa 3. Sie¢ komunikacyjna - wariant podstawowy
Zrodio; opracowanie wlasne

Wariant uzupetniajacy | jest rozwinieciem podstawowego o linie obstugujace obszar
gmin. Beda uruchamiane opcjonalnie, w ramach potrzeb mieszkancow i mozliwosci
technicznych, organizacyjnych i finansowych powiatu, we wspdtpracy z gminami.
Wykaz linii w wariancie uzupetniajacym | zawiera ponizsza tabela. Pod tabela
znajduje sie mapa przedstawiajaca sie¢ komunikacyjng w wariancie podstawowym

i uzupetniajagcym I.

Tabela 5. Linie komunikacyjne -~ wariant uzupetniajgcy |

Jarocin - Annapol
osiedle - Hilarow - Jarocin




Jarocm Witaszyczki -Wltaszyce Twardow Stawoszew - Racendow- |
Wysagotowek - Witaszyce - Witaszyczki - Jarocin

Jarocm Brzostow - Gora - Lobzow:ec Przemystawki -Jaraczewo-
Przemys{awki -Lob20w1ec Gora - Brzostdw - Jarocin

Zrédlo: opracowanie wiasne
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Mapa 4. Sie¢ komunikacyjna - wariant podstawowy i uzupetniajacy |
Zrédto: opracowanie wlasne

W wariancie uzupetniajacym Il linie komunikacyjne zapewniajace zaspokojenie
powiatowych potrzeb transportowych nie musza konczy¢ sie  w relacjach
powiatowych, ale moga wybiegac do sasiednich powiatow. Uruchomienie tych linii
bedzie wymagato podpisania odpowiedniego porozumienia z  wtadciwym




arganizatorem. Linie mozliwe do uruchomienia w ramach tego wariantu przedstawia

ponizsza tabela oraz mapa.

Tabela 6. Linie komunikacyj wanant uzup

Jarocin - Cielcza - Mieszkéw - Wolica Pusta - Kleka - Nowe Miasto nad Wartai - 38km
Chocicza - Nowe Miasto nad Warta - Kleka - Wolca Pusta - Mieszkow - Cielcza -
Jarocin

Jarocin - W1taszyczk1 - Zakrzew - Galew - Trzebin - Dobrzyca - Stzzyzew-. 35 km
Wilcza - Wilczyniec - Roszkdwko - Prusy - Zakrzew - Witaszyczki - Jarocin

Jarocin - Golina - Stefandw - Wa{kow:'Kozmm Wikp - Watkow - Stefanéw - 35 km |
Golina - Jarocin

Zrédio: opracowanie wiasne
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Mapa 5. Sie¢ komunikacyjna - wariant uzupetniajacy II

Zrédlo: opracowanie wlasne
Gtéwnym, naturalnym weztem przesiadkowym dla powiatowe]j sieci komunikacyjnej
jest miasto Jarocin. W stolicy powiatu ogniskuja sie cele podrdzy (generatory ruchu)
oraz spotykaja sie wszystkie linie komunikacyjne sieci powiatowej.

Powiat jarocinski nie jest inie planuje by¢ organizatorem przewozéw kolejowych,
jednak w miare mozliwosci technicznych iorganizacyjnych bedzie dazyé do
skomunikowania potaczen powiatowych z komunikacja kolejowa, oraz bedzie zabiegat
u organizatora tych przewozow - Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego, o jak
najlepsze dostosowanie oferty do potrzeb mieszkafncow.

Mapa planowanej sieci komunikacyjnej (czes¢ graficzna planu transportowego)
znajduje sie w rozdziale 13,
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4.1.Generatory ruchu

Generatorami ruchu sg przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wiec
ogolnedostepne budynki przeznaczane dla administracji publicznej, kultury, oéwiaty,
szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, sportu, rekreacji i turystyki. Petnione przez
nie funkcje determinuja charakter realizowanych do nich podrézy, w tym
cyklicznodé, czestotliwosé i pory odbywania pedrdzy.

Miejsca pracy czy szkoly generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych
przemieszczen odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz inne instytucje
publiczne generuja przewozy wykazujace sie brakiem regularnoici, nierzadko
incydentalnoscia, o zréznicowanej czestotliwosci odbywania podrézy i rdznych
porach przemieszczania sie.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne sg te obiekty uzytecznosci
publicznej, ktore generuja ruch miedzygminny w ramach powiatu.

4.1.1. Zaktady pracy

Zaktady pracy odgrywaja bardzo istotna role wsrdéd generatordw ruchu, gdyz
powoduja obligatoryjne i cykliczne podroze w relacji dom - praca - dom w godzinach
szczytu. Rozmieszczenie najwiekszych zakladéw pracy w gminach powiatu
jarocinskiego (z uwzglednieniem odrebnosci miast Jarocina, Jaraczewa i Zerkowa)
zostato przedstawione na ponizszej mapie.
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Mapa 6. Rozmieszczenie zaktadéw pracy w powiecie jarocifiskim
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Dojazdy do pracy zostaty réwniez opisane w rozdziale 4.2,

4.1.2. Oswiata

Uczniowie stanowla jedna z liczniejszych grup klientéw transportu zbiorowego stale
korzystajacych z ustug przewozowych, potrzebuja mie¢ zatem mozliwos¢ sprawnego
i szybkiego potaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrozy
zwigzana ztrasg dom - nauka - dom jest zakwalifikowana do podrozy
obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych wtasnie transportem zbiorowym.

Ponizsza tabela przedstawia spis placowek oswiatowych wraz z adresami.

Tabela 7, Placéwki oswiato

tnych nr 1

ul. Franciszkanska 1, 63-200
J_arocin




Zespot Szkot Przyrodniczo - Biznesowych  Tarce 19, 63-200 Jarocin
‘w Tarcach
Zesp .

Zrddlo: opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jarocinie

W ponizszej tabeli przedstawiono liczby dojezdzajacych uczniow do szkét z
poszczegolnych gmin powiatu jarocifiskiego oraz z poza powiatu.

Tabela 8. Dojazdy do szkét uczniéw z poszczegblnych gmin




Najwiecej dojezdzajacych ucznidw do szkot znajdujacych sie w gminie Jarocin
dojezdza z gminy Zerkéw - 370 uczniow. Z gminy Jaraczewo dojezdza 279 ucznidw,
zas z gminy Kotlin dojezdza 144 ucznidéw. Najwieksza liczba uczniow dojezdzajacych
Z poza powiatu dojezdza z gminy Nowe Miasto - 203 uczniéw.

4.1.3. Instytucje publiczne, szpitale

Jedna z grup generujacych ruch sa szpitale, urzedy panstwowe i samorzadowe oraz
instytucje publiczne powiatu jarocinskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzeddw)
znajduje si¢ w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Wykaz urzedow i instytucji publicznych w powiecie jarocifiskim

tarostwo Powiatow
Powiatowy Urzad Pracy

ul, Zaciszna 2, 63-200 Jarocin
. Zakizew 52,63:230 Witaszy:
ul. Szubianki 21, 63-200 Jarocin

Powiatowe Centrum Pomocy
Rodzini

_Tadeusza Kosciuszki 29,

. Szpitalna 1, 63-200 Jarocin
- ul. AL, Niepodlegtosci 15, 63-200 Jar
ul. Al. Niepodlegtosci 19, 63-200 Jarocin

Szpital Powiatowy w Jarocinie
Sad Re

Prokuratora Rejonowa
w Jarocinie

ciuszki 16a, 63-200 Jaroct

C1

Zradlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Jaracinie

4.1.4, Pozostale

Do pozostatych generatorow ruchu nalezy zaliczyé obiekty sportowe, rekreacyjne
oraz kulturalne. Generuja one przewozy o charakterze incydentalnym. Wykaz
najwazniejszych obiektdw zwiazanych z kulturg isportem zostat przedstawiony
w ponizszej tabeli.

ik

ul. Jarocifiska 35, 63-210 Zerkw

Osrodek Kultury i Rekreacji
.Mickiewiczowskie Centrum
Turystyczne” w Zerkowie

Kino ,;Echa” w Jaroci

otebia 1, 63-200 Jarocin

Zrodio: opracowanie wiasne




4.2.Dominujgce kierunki przemieszczania sie mieszkancow
powiatu jarocinskiego

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow powiatu jarocifiskiego okreslono na
podstawie opracowania Gtownego Urzedu Statystycznego pod nazwa ,Dojazdy do
pracy - NSP 2011”. W ramach Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano
dojazdy do pracy dla ogoétu osdb pracujacych. Badanie zostato przeprowadzone na
podstawie danych znajdujacych sie w rejestrach administracyjnych, pozyskanych
przez statystyke publiczna. W efekcie dokanano statystyki dojezdzajacych do pracy,
wraz z doktadng identyfikacjg terytorialng ich miejsca pracy, ktdre w potaczeniu
z faktycznym miejscem zamieszkania tych oséb wyznaczyty kierunki przeptywéw
zwiazanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia drodka transportu, czestotliwosci i czasu podrézy oséb
dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne
dotaczone do opracowania NSP 2011.

W ponizszej tabeli przedstawiono kierunki dojazdéw (liczba oséb dojezdzajacych
poza gming zamieszkania) mieszkancow gmin powiatu jarocifiskiego do miejsc pracy
w powiecie jarocinskim. Dalej, na mapie, przedstawiono kierunki dojazdéw
mieszkacow gmin powiatu jarocinskiego do miejsc pracy zlokalizowanych w okolicy.

Tabela 11. Mieszkarcy gmin powiatu jarocinskiego dojezdzajacy do pracy de innej gminy powlatu
jarociriskiego [iczba aséb]

opracowanie wlasne na podstawie dokumentu “Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny
Ludnosci i Mieszkan 20117, GUS, Warszawa 2014
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Mapa 7, Dojazdy do pracy mieszkaricow powiatu jarociniskiego poza gming zamieszkania
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechiny
Ludnosci T Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014

4.3.0cena i prognoza potrzeb przewozowych - podsumowanie

Potrzeby przewozowe nie wystepuja samoczynnie, a jako potrzeby wtérne -
wynikajaca z koniecznosci dojechania do miejsca pracy, nauki, osrodka zdrowia czy
wypoczynku. W przypadku  mieszkancow  powiatu  jarocinskiego najwigce]
generatorow ruchu powiatowego znajduje sie w siedzibie powiatu - Jarocinie.




Niezmiennie jednak najwiecej podrézy odbywa sie w granicach jednej gminy, bez
przekraczania jej granicy. Uwage zwraca rowniez znaczny ruch o charakterze
wojewodzkim  denrowny przez mieszkancéw powiatu jarocifiskiego, pokazany
w rozdziale 4.2, Dla nich, jesli korzystaja z transportu zbiorowego, w ramach
powiatu najistotniejsze jest dotarcie do przewozow organizowanych przez Marszatka
Wojewddztwa Wielkopolskiego, czyli przede wszystkim do sieci kolejowej.

Obecnie do roku 2020 prognozuje sie utrzymanie popytu na ustugi transportowe na
zblizonym poziomie do obecnego i utrzymanie przez przewoznikdw zasadniczej czesci
sieci komunikacyjnej powiatu. Przewozy realizowane na zasadach komercyjnych
beda organizowane na liniach rentownych oraz beda zabezpieczaé podstawowe
potrzeby transportowe mieszkancow obszardw, przez ktdry beda przebiega¢ ww.
przewozy.




=¥ o Przewidywane finansowanie
ustug przewozowych




5.1.Zrédta i formy finansowania

Obecnie powiat jarocinski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje
ustug przewozowych, Ustugi publicznego transportu zbiorowego s realizowane przez
przedsiebiorcow prywatnych oraz spétke gminna Jarocinskie Linie Autobusowe
sp. Z 0.0., dziatajacych na zasadach komercyinych, uprawnionych do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu os6b na podstawie stosownych
zezwolen. Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez tych przewoznikéw
odbywa sie ze srodkéw marszatkowskich.

Powiat jarocifski bedzie finansowat wiasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy
rozpocznie organizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie
zustawg o publicznym  transporcie  zbiorowym, finansowanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie mogto polegaé na:

* pobieraniu przez operatora, ktoremu powiat jarocifiski powierzy (w drodze
przetargu lub bezprzetargowo) swiadczenie ustug publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednio przez sam powiat jarocifiski optat w zwiazku
z realizacja ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego
Za sprzedaz biletéw,

¢ przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw publicznym transportem zbiorowym,

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na
obszarze wtasciwasci powiatu jarocinskiego, o ile zostaty ustanowione,

o poniesionych kosztow w zwiazku ze swiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

* udostepnianiu operatorowi przez powiat jarocifiski $rodkéw transportu na
realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédtem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢é
w szczegolnosci:

* srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
+ Srodki z budzetu panistwa.

5.2.Rentownosc linii komunikacyjnych

Powiat jarocinski nie posiada w swoich zasobach wynikéw finansowych prywatnych
przedsigbiorcédw realizujacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Szacuje sie
jednak, ze rentownos¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikéw
komercyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy
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ci, realizujac ustugi przewozowe, kieruja sie gtéwnie aspektami ekonomicznymi
prowadzonej dziatalnosci celem osiggania dodatnich wynikow swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sa potaczenia realizowane w czasie szczytéw komunikacyjnych
(porannego i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwigksze napetnienia
pojazdéw i tym samym pojawia sie najwieksza sprzedaz biletéw. Mieszkaricy powiatu
jarocinskiego dojezdzaja wtedy do szkét i do pracy, w tym w szczegélnosci do miasta
Jarocin.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja sie znacznie
nizszym popytem w poréwnaniu z okresem szczytu komunikacyjnego, a kursy
przewidziane do realizacji w tej porze dnia sa na granicy rentownosci. Przewoznicy
obstuguja te potaczenia takze ze wzgledéw spotecznych oraz aby méc korzystac
z tzw. efektu skali wystepujacego przy obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajace]
realizacje podrozy w wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

Majac na uwadze powyzsze planuje sie, iz rozktady jazdy publicznej komunikacj
zbiorowej beda utozone w taki sposéb, ze planowane linie o charakterze uzytecznosci
publicznej beda pozwalaty uzyskac zysk operatorom.




Q. Preferencje dotyczace wyboru
srodkéw transportu




Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych mieszkancow powiatu
jarocinskiego zostaty przeprowadzone w pazdzierniku 2015 r. Preferencje dotyczace
wyboru $rodka transportu zostaty zbadane poprzez bezposrednig rozmowe ankietera
Z losowo wybranym respondentem z wykorzystaniem papierowego formularza
ankietowego., Ankiety byly przeprowadzane glownie przy przystankach oraz
potencjalnych generatorach ruchu, Niniejszy rozdziat zostat opracowany na
podstawie tego badania.

6.1. Metryka respondentow

Sposréd przebadanej grupy respondentdw, udziat kobiet stanowit 53,2%, za$ udziat
mezczyzn to 46,8%. Podziat ankietowanych ze wzgledu na wiek przedstawia ponizszy
wykres.

Edo 19 lat

@20 - 27 lat
®28 - 49 lat

& 50 - 64 lat
Bpowyzej 64 lat

Wykres 7. Podzial respondentdw ze wzgledu na wiek
Zrodio: opracowanie wilasne

Z kolei na nastepnym wykresie przedstawiono podziat respondentéw ze wzgledu na
wyksztatcenie.




B wyzsze

B policealne oraz srednie
zawodowe

mérednie ogdlnoksztalcace

zasadnicze zawodowe

Egimnazjalne, podstawowe
i nizsze

Wykres 8., Podziat respondentéw ze wzgledu na wyksztalcenie
Zrédfo: opracowanie wiasne

Podziat respondentow ze wzgledu na aktywno$¢ zawodowsa zaprezentowano na
kolejnym wykresie.

@ prowadzi wlasng dziatalnosc
gospodarczg

@ pracuje i uczy sie / studiuje

Bpracuje i jest na rencie /
emeryturze

Hpracuje

B nie pracuje

Buczen / student

Elemeryt / rencista

Wykres 9. Podziat respondentéw ze wzgledu na aktywnoid zawodowa
Zrédlo: opracowanie wiasne




6.2.Wyniki badan

W pierwszym pytaniu ankietowani byli proszeni o okreédlenie, czy posiadaja prawo
jazdy. Rozktad odpowiedzi zostat przedstawiony na ponizszym wykresie.

Btak
Enie

Wykres 10. Czy posiada Pan/i prawo jazdy?
Zrodio: opracowanie wlasne

74% ankietowanych zadeklarowato posiadanie prawa jazdy.

W drugim pytaniu ankietowani byli pytani, czy posiadaja do samodzielnej, codziennej
dyspozycji samochdd. Rozkiad odpowiedzi na to pytanie przedstawia ponizszy
wykres.

Btak
Bnie

Wykres 11, Czy posiada Pan/i samochéd do codziennej, samodzielnej dyspozycji?
Zrédlo: opracowanie wiasne

35% ankietowanych posiada samochéd do codziennej, samodzielnej dyspozycji.

W pytaniu trzecim ankietowani byli pytani, jak czesto podrozuja poza gming
zamieszkania, ale w obrebie powiatu jarocinskiego, w celach taki jak praca, nauka,




zdrowie, zakupy, sprawy urzedowe, spotkana towarzyskie i inne. Uzyskane
odpowiedzi zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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# 6-7 razy w tygodniu

B 4-5 razy w tygodniu

2-3 razy w tygodniu

@raz w tygodniu lub rzardzie]j

B nigdy

Wykres 12. Prosze wskazaé, jak czesto podrézuje Pan/i poza gmine zamieszkania, ale w ramach
powiatu jarocifiskiego, w ponizszych celach
Zrédlo: opracowanie wiasne
Uzyskane wyniki pokazuja, Ze gtéwna motywacja czestych podrézy powiatowych jest
praca, aw drugiej kolejnosci nauka. Sa to podroze cykliczne, najczesciej
w godzinach szczytow przewozowych. Zdecydowana wigkszoéé mieszkancow jednak
nie odbywa czestych podrézy poza swoja gming. Podroze sporadyczne generuja takie
motywacje jak zdrowie, zakupy, sprawy urzedowe czy spotkania towarzyskie. Te
najczesdciej odbywaja sie poza szczytami komunikacyjnymi.

W pytaniu czwartym ankietowani udzielali odpowiedzi na pytanie, jak czesto
podrozuja poza gming zamieszkania, ale w obrebie powiatu jarocinskiego, przy
wykorzystaniu srodkéw transportu takich jak samochéd (jako kierowca), samochdd
(jako pasazer), pociag, autobus podmiejski Jarocinskich Linii Autobusowych oraz inny
autobus. Ankietowani mogli réwniez udzielic odpowiedzi ,inaczej”.

Yian




B6-7 razy w tygodniu

E4-5 razy w tygodniu

B2-3 razy w tygodniu
BEraz w tygodniu lub rzardziej

Enigdy

Wykres 13. Prosze wskazad, jak czesto podrézuje Pan/i poza gmine zamieszkania, ale w ramach

powiatu jarocinskiego, korzystajac z ponizszych srodkéw transportu
Zrodio: opracowanie wlasne

Czeste podréze powiatowe odbywane s w pordwnywalnym stopniu prywatnymi
samochodami i autobusami komunikacji zbiorowej, nalezy jednak pamietaé, ze
niewielki odsetek mieszkancow odbywa czeste podrdze powiatowe. Podobnie
w przypadku podrézy sporadycznych wybierane sa w pedobnym stopniu réine $rodki
transportu. Wyjatkiem jest kolej, ktora praktycznie nie jest wykorzystywana do tego
typu podrézy. Wynika to z niedostosowania sieci ioferty kolejowej do potrzeb
przewozow powiatowych.

Piate pytanie dotyczyto istotnosci ponizszych postulatéw transportowych:

bezposrednios¢ - mozliwosé przejazdu do celu bez przesiadania sig;
czestotliwosc - odstepy czasu miedzy odjazdami;

dostepnos¢ - odlegtosé z/do przystanku;

koszt - wysokos¢ aptaty taryfowej,;

niezawodno$c - pewnos¢ dojechania do celu;

punktualnos¢ - zgadno$é odjazddw z rozktadem jazdy;

rytmicznosc - rownomierny odstep miedzy odjazdami w tym samym kierunku;
¢zas podrozy- catkowity czas przemieszczenia sie do celu;

wygoda - komfort przebywania w pojezdzie i oczekiwania na przystanku;
informacja - dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie,
w pojezdzie, na przystankach;

bezpieczenstwo - zarowno w pojezdzie jak ipodczas oczekiwania ha
przystanku;

dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych.

Ankietowani oceniali w skali 1-5, gdzie 1 oznacza nieistotny a 5 - bardzo istotny.
Wyniki zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.




Wykres 14. Prosze okreslic¢ istotnos¢ poszezegdlnych postulatéw transportowych, W ponizszej tabeli
prosze okreslic istotnoié kazdego postulatu w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznacza nieistotny, a 5

, 0Znacza bardzo istotny

Zrédio: opracowanie wiasne
Najistotniejszym postulatem wskazanym przez ankietowanych jest bezpieczenstwo.
Postulat ten otrzymat Srednia ocen 4,44. Na kolejnych miejscach znalazty sie:
niezawodnos¢ (4,23), dostosowanie pojazdow do przewozu osdb niepetnosprawnych
(4,11), oraz bezpodrednio$¢ (4,09). Najmniej istotne w ocenie ankietowanych sa
rytmicznodc (3,67), wygoda (3,74) oraz dostepno$¢ (3,82).

Uwage zwraca wyzszy wynik niezawodnosci i punktuatnosci niz czasu podrézy.
Oznacza to, Ze pasazerowie moga zgodzi¢ sie na dluzsza podréz pod warunkiem, ze
zawsze ich podroz bedzie przewidywalna iskuteczna. Istotne jest rdwniez
odniesienie poszczegblnych wynikéw do rezultatu postulatu ,koszt”. Wedtug
deklaracji ankietowanych sa oni w stanie zaptaci¢ wiecej za bezpieczefstwo,
niezawodnos¢, bezpodredniodé i punktualnosé, jednak juz nie za rytmicznosé, wygode
i czas podrozy.




e Zasady organizacji rynku
przewozow




7.1.Powiat jarociniski jako organizator publicznego transportu
zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, Zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze powiatu jarocinskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego
zadania wykonuje starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi
obejmujacymi co najmniej dwie gminy, ale niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowiazek:

¢ planowania rozwoju transportu,
¢ organizowania publicznego transportu zbiorowego,
» zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwiazkowi miedzypowiatowemu badz
zwiazkowi powiatowo-gminnemu, zadania organizatorskie (lub ich czeé¢) moga byc
rowniez przekazywane w ramach porozumien.

W ramach organizacji rynku przewozow powiatowych powiat jarocifski planuje
przekaza¢ gminie Jarocin zadanie wtasne w zakresie publicznego transportu
zbiorowego polegajace na zarzadzaniu i organizacji publicznego transportu
zhiorowego na sieci komunikacyjnej okreslonej w planie transportowym. Zadanie
organizowania publicznego transportu zbiorowego nie obejmuje:

a) wydawania decyzji administracyjnych dotyczacych potwierdzenia zgtoszenia
przewozu oraz wydawania wypisow z tego potwierdzenia, o ktdrych mowa w
Rozdziale 3, Oddziat 3 pt. ,Potwierdzenie zgtoszenia przewozdw” ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym;

b) wydawania zezwolen na podejmowanie i wykonywanie dziatalnoéci w zakresie
krajowego regularnego przewozu oséb w transporcie drogowym, dla ktérych
organem wtasciwym sa organy Powiatu Jarocirskiego;

c) zarzadzania przystankami komunikacyjnymi, dla ktérych wtascicielem lub
zarzadzajacym jest Powiat Jarocinski, a nie s zlokalizowane w granicach
administracyjnych Gminy Jarocin.

Zakres planowanego porozumienia obejmuje réwniez wybor operatora publicznego
transportu zbiorowego. Model zostanie oparty na nastepujacych warunkach:

¢ Organizator: gmina Jarocin
» Operator: wybrany na podstawie art. 19 ust. 1 pkt 3) ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
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¢ Wspotpraca powiat - gminy: na podstawie porozumienia zawartego
pomiedzy powiatem jarocinskim a gming Jarocin

s Charakter przewozow: powiatowe przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej,

e Finansowanie przewozow:

o Refundacja ulg ustawowych - wzakresie Llinii powiatowych
o charakterze uzytecznosci publicznej okreslonych w niniejszym
planie,

o Wplywy zbiletow - ewentualne dodatkowe wplywy z biletéw
stanowic beda przychdd operatora,
o Budzet organizatora

7.2.Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego

Zgodnie zustawa o publicznym transporcie zbiorowym, operater publicznego
transportu zbiorowego jest to samorzadowy zaktad budzetowy iub przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach
okreslonych w umowie.

W planowanym modelu zadanie wtasne w zakresie publicznego transportu zbiorowego
Powiatu Jarocinskiego ma zosta¢ przekazane do gminy Jarocin. Organizowanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moze polegaé na wyborze
operatora publicznego transportu zbiorowego w jednym z trybow zgodnie z art, 19
ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

W trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt 2
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym mozna zawrze¢ umowe gdy $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez
podmiot wewnetrzny w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do
swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Spotka Jarocinskie
Linie Autobusowe sp. z 0.0. {w skrocie JLA sp. z 0.0.) stanowi podmiot wewnetrzny
Gminy Jarocin w rozumieniu powotanego Rozporzadzenia. Planowany model
przewiduje zawarcie umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na podstawie art. 19 ust. 1 pkt 3 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym z padmiotem wewnetrznym gminy Jarocin - spétka JLA sp. z o.0.

Umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie
zawarta na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 {at. Wymagania techniczne
i uzytkowe dotyczace taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkow
zamowienia), ktorym musi dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi




potrzebami i wspdtczesnymi standardami w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami
finansowymi.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposob wykorzysta¢ zasoby finansowe organizatora
uwzgledniajac rentownos¢ poszczegdlnych linii lub catej sieci okredlonej w pkt. 3.2.
niniejszego planu.

7.3.Przystanki komunikacyjne i dworce, ktorych wiascicielem
lub zarzadzajacym jest powiat jarocinski

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym,
zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie
przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wtadcicielem lub zarzadzajacym
jest  jednostka  samorzadu  terytorialnego, udostepnianie - przystankow
komunikacyjnych dla przewoznikdéw oraz okreslenie warunkdw i zasad korzystania
Z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy
uwaza si¢ miejsce zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego oznaczone
odpowiednimi znakami drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”.
Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, Ze na obszarze
przystanku umieszcza sie informacje w szczegdlnosci dotyczace godzin odjazdéw
§rodkow transportu,

Okredlenie przystankéw komunikacyjnych idworcéw oraz warunkdw i zasad
korzystania, o ktorych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wilasciwy organ danej
jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego
na terenie powiatu jarocifiskiego jest prowadzenie wspdlnej ispdinej polityki
zarzadzania przystankami. Obecnie przystanki na obszarze powiatu sg zarzadzane
przez rdzne podmioty, taki system prawny utrudnia wypracowanie jednego modelu
standardu przystankéw oraz integracje réznych szczebli transportu zbiorowego.

Planowane porozumienie bedzie obejmowato rdwniez przekazanie gminie Jarocin
zadania w zakresie zarzadzania przystankami komunikacyjnymi, dla ktorych powiat
jarocinski jest wtascicielem lub organem zarzadzajacym, a ktére sa zlokalizowane w
granicach administracyjnych gminy Jarocin. Pozostale przystanki powiatowe
pozostajg w zarzadzie powiatu jarocinskiego.
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8.1.Informacje ogdlne

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej musi odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkaficéw obszaru
objetego planem transportowym oraz mozliwoiciom  finansowym jednostki
samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementéw ,
wplywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢
i standard zycia mieszkancéw.

Zwigkszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwiazane
gtéwnie z realizacja postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sg
to pasazerowie - uzytkownicy transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy
tej formy transportu, ktorzy dotychczas korzystali z wiasnych, indywidualnych
pojazdaw,

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe isposob ich
realizacji.

Tabela 12, Przykladowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacj




Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w powiatowych
przewozach pasazerskich nalezy pamietac i uwzgledniad rowniez:
s ochrone $rodowiska naturalnego,
e zwiekszanie dostepu o0sob niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.

8.2.Pozadany standard taboru obstugujacego sied
komunikacyjng

8.2.1. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
aspektéw zwigzanych z ochrong $rodowiska naturalnego

Transport, aw szczegolnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na
srodowisko naturalne. Jest zrddtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji
hatasu. Aby ograniczyé presje, jaka transport drogowy wywiera na sSrodowisko
naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych pozytywny wplyw na
zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji i rozbudowy
infrastruktury transportowej (liniowej ipunktowej), tak aby odpowiadata ona
unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wplyw ma takze
standard taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja
dopuszczalne normy emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie
Unii Europejskiej, Standardy te zostaly opracowane w serii Dyrektyw Europejskich,
ktore sukcesywnie zwiekszaly swoja restrykcyinosc. Reguluja one emisje szkodliwych
substanciji, takich jak:

« tlenek azotu (NOy),
» weglowodor (HC),
o tlenek wegla (CO),
o czastki state.

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktdéra stata sie standardem i kazda
jednostka taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem
regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia
minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu
powstaja miedzy innymi strefy, do ktérych wjechad moga wytacznie pojazdy, réwniez
pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki
spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO.




Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami
majacymi zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz
zastosowanie napedaw elektrycznych czy hybrydowych,

W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej przez tabor uzywany,
dopuszcza sie pojazdy nie spelniajace najwyzszej obecnie obowigzujacej normy
spalin - Euro 6, jednak od roku 2018 powinny one spetniac co najmniej norme Euro 3.
Przy wykorzystaniu do obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej pojazdow
fabrycznie nowych wymaga sig¢ aby spetniaty one norme Euro 6.

8.2.2. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu
0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego

Na dostep osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru,
w szczegdinosci w zakresie:

¢ poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskowejsciowego lub niskopodtogowego,

+ uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,

» liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerdw,

¢ wyposazenia wsystem informacji dzwickowej pozwalajacy osobom
ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowac numer autobusu i kierunek jego
jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu na przystanku,

+ wyposazenia w system informacji dzwickowej pozwalajacy osobom
ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowa¢ w czasie podrozy nastepny
przystanek oraz przystanek, na ktorym autobus sie aktualnie znajduje,

¢ wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajgcy podroze osobom
niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwiazania wplywajg pozytywnie na standard ustug
w zakresie dostepu o0sob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Ponadto wplywaja pozytywnie na
ocene standardu ustug przez wszystkie grupy pasazeréw publicznego transportu
zbiorowego, aw szczegolnosci przez osoby  w podesztym  wieku.  Wraz
z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym
procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby podrozy
odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogty podrézowac samodzielnhie komunikacja indywidualng -
dlatego beda wybierac komunikacje zbiorowa.
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8.2.3. Planowany standard wyposaZenia pojazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym

Ponizej wtabeli zostaly okreslone podstawowe  standardy  pojazdow
wykorzystywanych w publicznym transporcie zbiorowym organizowanym przez powiat
jarocinski.
m
ozostate

Zrodto: opracowanie wiosne
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8.3.Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
dostepnosci podréznych do infrastruktury przystankowej

Dostepno$¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas
dotarcia od miejsca rozpoczecia podrézy (np. domu) do najblizszego przystanku
komunikacyjnego., Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od
odlegtosci do przystanku, lecz takie miedzy innymi od struktury urbanistycznej
rejonu, w ktorym przystanek sie znajduje oraz strat czasu powodowanych
pokonywaniem miejsc kolizji potokéw ruchu pieszego z ruchem samochodowym,
a takze od jakosci drogi pieszej irbinicy wysokosci. W przewozach powiatowych
mozna zwigkszy¢ oddziatywanie przystankéw poprzez lokalizacje w ich obrebie
parkingdw typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objetej powiatowa siecia komunikacyjng na obszarze powiatu
jaracinskiego planuje sie zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku.
Wieksza liczba przystankéw w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi
potizebami transportowymi oraz moziliwosciami technicznymi utworzenia przystanku.

8.3.2. Uwzglednienie w pozadanym standardzie infrastruktury przystankowej
potrzeb osdb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzgledniane beda potrzeby
osob niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie,
remoncie badz modernizacji infrastruktury przystankowej oraz ciagéw pieszych do
niej prowadzacych planowana jest eliminacja wszelkich typéw barier.

Powiat jarocinski planuje dostosowywad modernizowane i nowo budowane przystanki
komunikacyjne tak, aby charakteryzowaty sie przede wszystkim:

« utwardzonym, odpowiednio szerokim peronem - utatwianie wsiadania osobom
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowei,

» posiadaniem linii wykonanej zptyt chodnikowych o wyréiniajacych sie
wzgledem nawierzchni peronu barwa i fakturg (np. z tzw. guzkami) - postulat
utatwiajacy  korzystanie  z przystankéw  kemunikacyjnych osobom
niedowidzacym,

s brakiem progow na drodze dojécia - rdznice wysokoici beda niwelowane
rampami.




8.3.3. Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych

Powiat jarocinski, w miare posiadanych s$rodkéw finansowych, dazyé¢ bedzie do
zapewnienia mozliwie najwyzszego standardu przystankéw komunikacyjnych,
odpowiadajacego potrzebom powiatowych przewozow pasazerskich,

W trakcie przebudowy drog powiatowych oraz - w uzasadnionych przypadkach
i w miare posiadanych funduszy - autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego
ha sieci drég powiatowych - powiat jarocinski ujednolici standard przystankow
komunikacyjnych, uwzgledniajac przy tym:

-

petniona funkcje dominujaca (przystanek gtownie dla
wsiadajacych/wysiadajacych),

liczbe pasazerdw korzystajacych z przystanku,

dostosowanie przystanku do potrzeb osob niepetnosprawnych i o ograniczonej
zdolnosci ruchowei,

natezenie ruchu na drodze wzdtuz ktdrej zlokalizowany jest przystanek.

W ponizszej tabeli zestawiony zostat minimalny i optymalny standard przystankéw
komunikacyjnych,

Tabela 14. Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych
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# ¢ Przewidywany sposéb
organizowania systemu
informacji pasazerskiej




Jednym z zadar sprawnego systemu informacji dla pasazerdw jest podwyzszanie
jakosci oferty transportu zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjnej.
Kompleksowy i rozbudowany system informacji pasazerskiej sprawia, Ze transport
zbiorowy postrzegany jest za przemyslany, spdjny oraz tatwo dostepny.
Przygotowany nieodpowiednio w mniemaniu pasazerow uwazany jest za chaotyczny,
trudny do zrozumienia, skomplikowany, oraz nieuwzgledniajacy potrzeb
przewozowych mieszkancow.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazeréw moze staé sie
przyczyng rezygnacji z odbywania podrdzy srodkami komunikacji zbiorowej juz na
etapie jej planowania. Stad wazne jest, aby system informacji pasazerskiej zawierat
kompleksowe i szeroko dostepne informacje dla podréznych.

9.1.5poséb organizacji informacji pasazerskiej

Zapewnienie systemu informacji dla pasazera jest zadaniem organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktada
obowigzki:

* podawania do publicznej wiadomosci rozktaddéw jazdy na wszystkich
przystankach oraz dworcach,

» podawania cennika optat w pojazdach i na dworcach wraz z uprawnieniami do
przejazdéw ulgowych,

* podawania regulamindw przewozu na dworcach iwyciagu z regulaminu
w pojazdach.

Powiat jarocinski nie petni jednak obecnie funkcji organizatorskich, totez
zastosowanie ma Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 10
kwietnia 2012 roku w sprawie rozktadéw jazdy. Uszczegdtawia ono informacje
rozktadowe jakie powinny sie znalez¢ na przystankach i dworcach autobusowych oraz
reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozkladéw jazdy. W mysl
zapisow w/w rozporzadzenia przewoznik wykonujacy regularny przewdz osob
zobowiazany jest podac rozktad jazdy de publicznej wiadomosci poprzez:

¢ zamieszczenie go na swojej stronie internetowej,

* przekazanie rozktadu jazdy organizatorowi publicznego transportu
zbiorowego, na ktérego obszarze przewoznik wykonuje przewozy, celem
podania do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania
systemem informacji dla pasaZzera,

¢ przekazanie rozktadu jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadu jazdy
wtadcicielowi albo zarzadzajacemu przystankiem komunikacyjnym lub
dworcem, celem zamieszczenia informacji dotyczacej rozktadu jazdy na
danym obiekcie,




e« zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na wszystkich
przystankach komunikacyjnych lub dworcach wymienionych w rozktadzie
jazdy.

W przypadku, kiedy powiat jarocinski rozpocznie petnienie funkcji organizatorskich,
planowane jest podjecie dziatan majacych na celu rozpoczecie wspétpracy z miastem
Jarocin w zakresie zorganizowania wspolnego systemu informacji dla pasazeréw na
sieci miejskiej i pawiatowej.

9.2.Planowany ksztatt systemu informacji pasazerskiej

informacja pasazerska bedzie dostepna na kazdym etapie zwigzanym P realizacja
procesu polegajacego na przemieszczaniu sie, tj.:

e W momencie wystapienia domniemanej potrzeby przewozowej,
« w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,
« w czasie odbywania podrdzy srodkami transportu zbiorowego.

Informacje istotne z punktu widzenia podroznego nalezy publikowad:

s w pojazdach komunikacji powiatowej,

¢ na przystankach,

e W Internecie,

o w przyszlosci poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np.
smartfonom i tabletom.

W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazywania poszczegdlnych
rodzajow informacji dla pasazerow w zaleznosci od miejsca ich prezentacji.

Tabela 15. Planowane sposoby przekazywania poszczegélnych rodzajow informacji dia pasazeréw
w zaleznosci od miejsca ich prezentacji
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Nazwa przystanku i numer stupka.

e Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na
Zzadanie).

e Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na
przystanku albo informacja w jakim kierunku odjezdzaja
autobusy.

e Informacja ozarzadcy przystanku komunikacyjnego

i spasobie skontaktowania sie z nim.

o Rozklad jazdy:

' o zalaminowany i umieszczony W ramce lub
wydrukowany na folii i przyklejony do tabliczki,

o zawierajacy numer linii komunikacyjnej lub kierunek
jazdy autobusow,

o wykaz kolejnych przystankéw komunikacyjnych albo
miejscowosci, przez ktére wiedzie dalsza czes$é trasy,

o godziny odjazdow autobusow,

o nazwa przewoznika, informacje kontaktowe z osobg
{albo instytucja) odpowiedzialng za organizacje linii,

o okres obowigzywania rozktadu jazdy,

o legenda ttumaczaca uzyte w rozkladzie oznaczenia.

» Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci

komunikacyjnej




s el bubliesnas

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow,
wykaz optat dodatkowych oraz informacje
o obowigzujacych uprawnieniach do ulgowych
przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

e Informacje o zarzadcy przystankdw komunikacyjnych
i sposobie skontaktowania sie z nim.

s Rozktad jazdy w formie tabelarycznej iplanera podrozy
z mozliwoscia wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.

¢ Informacje ozmianach rozkiaddw jazdy i ksztattu sieci

komunikacyjnej.

~Jrodio: Opracowanie wiasne
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\J e Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego




Planowanie transportu publicznego musi byé oparte o $wiadomos¢ znaczenia
mobilnosci komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego
regionu oraz o znajomos¢ negatywnych skutkow takich jak wypadki komunikacyjne,
destrukcyjny wpltyw na $rodowisko naturalne czy kongestie. Zréwnowazony rozwoj
ma na celu zaspokojenie potrzeb ftransportowych mieszkarcow i przeciwdziatanie
wykluczeniu spotecznemu w sposob mozliwie efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Jednym z podstawowych kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na
terenie powiatu jarocinskiego powinna by¢ integracja na roznych szczeblach
organizatordéw . Z jednej strony chodzi o integracje ze szczeblem wojewddzkim
(przewozy kolejowe), a z drugiej, z bardziej lokalnym - przewozy wewngtrzgminne,
Aspektami integracji powinny by¢ rozkltady jazdy koordynowane w weztach
przesiadkowych, taryfy i bilety (jeden bilet na linie rdznych organizatorow, proste
i przyjazne taryfy), jednolita informacja o wszystkich podsystemach, ujednolicane
standardy wyposazenia i oznakowania pojazdéw. Wyznaczone wezly przesiadkowe
powinny integrowac nie tylko transport poziomu powiatowego, ale takze utatwiad
interakcje z pozostatymi poziomami.

Wezet przesiadkowy nalezy traktowac jako miejsce skiadajace sie z funkcjonalnego
wezta komunikacyjnego oraz towarzyszacych mu obiektow ustugowych. Koncentracja
ustug i zabudowy w sasiedztwie weziow (gtownych stacji) przesiadkowych zacheca
ludzi do mieszkania w poblizu transportu zbiorowego i ,,otwiera” wiele celéw podrozy
dla tego $rodka transportu. Ponadto stacja przesiadkowa jest istotnym punktem
kontaktu pasazera z systemem transportu.

W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkaficow powiatu jarocinskiego, jak
i poszczegdlnych gmin mozliwe jest zawieranie przez powiat jarocinski porozumien
iumdw z zakresu s$wiadczenia ustug zbiorowej komunikacji publicznej z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego.

10.1. Zintegrowany system informacji pasazerskiej

Planuje sig¢ podjecie dziatan zmierzajacych do integracji ustug publicznego transportu
zbiorowego w zakresie stworzenia zintegrowanych weztow przesiadkowych
w miejscach naturalnie predystynowanych do integracji komunikacji powiatowej
i pozostatej, takich jak dworce komunikacji kolejowej i autobusowej. Integracja
w weztach przesiadkowych, poza aspektem integracji przestrzennej podsystemow
transportu, bedzie dotyczyc:

¢ integracji rozktadow jazdy,
« integracji informacji pasazerskiej.




W przysztosci istnieje mozliwo$é stworzenia zintegrowanego systemu taryfowo-
biletowego umozliwiajacego korzystanie ze wszystkich dostepnych $rodkéw
transportu na obszarze powiatu,

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze powiatu jarocifiskiego moze byé
osiagnieta tylko dzieki wspolpracy wszystkich zainteresowanych podmiotow,
w szczegdlnosci miasta Jarocin, gmin z terenu powiatu, przewoznikdow komercyjnych
araz pozostatych organizatoréw ustug transportu uzytecznosci publicznej.

10.2. Wyposazenie przystankow

Jednym z czynnikdw majacych wplyw na rozwoj publicznego transportu zbiorowego
jest modernizacja juz istniejacych ibudowa nowych przystankéw. Przystanek
komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogélnodostepnej z siecig transportu
zbiorowegao,

Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien byé
postrzegany jako tatwo dostepny, czyli pomijajac kwestie odleglosci, droga ta
powinna by¢é wolna od przeszkod, katuz ibtota niezaleznie od warunkdw
atmosferycznych, a pokonanie jezdni powinno by¢ bezpieczne. Dotarcie do
przystanku moze sie odby¢ rowniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego tez gtowne
nowo budowane jak i modernizowane powinny by¢ wyposazane w stojaki (parkingi)
rowerowe BikefRide.

Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przysztosci korzystat wybrany operator beda
posiada¢ widoczna nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozktadzie jazdy (daje
to pewnosé, ze to prawidtowy rozktad) oraz w sposob widoczny dla pasazeréw
wysiadajacych - na stupku badz na wiacie.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny zostaé wyposazone w miejsca
siedzace oraz chroniacg przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna
miec trzy petne sciany, dach i odpowiednia gtebokosc, aby chroni¢ przed zacinajacym
deszczem i $niegiem oraz dawac cien w stoneczne dni. Zaleca si¢ aby obie boczne
$ciany byty przezroczyste, wolne od reklam 1iplakatow, aby oczekujacy mogt
zauwazy¢ zblizajacy sie pojazd.

Wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na
wozku inwalidzkim badZ na postawienie wézka z dzieckiem. W poblizu przystanku
powinna znajdowad sie latarnia uliczna lub inne oswietlenie. Na kazdym przystanku
obowiazkowo powinien znajdowac sie smietnik.

Wysokos¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby
przestrzenn miedzy krawedzig przystanku a podtoga pojazdu byta jak najmniejsza.
W przypadku zrdznicowanego taboru tak dedykowane rozwiazanie jest niemozliwe,
nalezy wiec przyja¢ najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca zagrozenia wysokosc
peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek
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przeszkod (stupdw, barierek, drzew, smietnikdw itp.). Warto poprzez inny rodzaj
nawierzchni (np. rowki i wypustki) wyznaczyé miejsce, przy ktérym beda znajdowaty
sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania osob niepetnosprawnych i niedowidzacych.
Miejsce to powinno znajdowad sie w jak najmniejszej odleglodci od tego
przeznaczonego dla oséb na woézkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata.

infrastrukture nalezy dostosowac do roli, jakg petni przystanek. W przypadku duzej
popularnosci, a szczegoblnie na weztach przesiadkowych, wiaty 1tawki powinny byc¢
odpowiednio wigksze.




1 1 e Weryfikacja i aktualizacja
planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu
jarocinskiego




Artykat 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan
transportowy powinien by¢, w zaleznodci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji, w wyniku ktérej wramach potrzeb
miedzy innymi zostanie przeprowadzona optymalizacja planowanej sieci uzytecznosci
publicznej.

Obecnie nie sposéb przewidzie¢ ani wymienic¢ wszystkich czynnikow, ktdre moga wptynac
na podjecie decyzji o aktualizacii planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu jaracihskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sig,
ze dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu ina
podstawie wynikow tej weryfikacji podejimowana bedzie decyzja o ewentualnej
konieczno$ci aktualizacji dokumentu. Nalezy miec na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa
aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej
uchwaty zmieniajacej przez Rade Powiatu Jarocinskiego.
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€. o Przewidywane dziatania
w ramach wyboru operatora
oraz monitorowania zapiséw
planu transportowego




Ponizej zostat przedstawiony zakres dziatan planowanych do zrealizowania w ramach
wyboru operatora oraz realizacji planu.

Tabela 16, Dziatania w ramach realizacji zapiséw planu

Przygotowanie i przeprowadzenie Uzyskania informacji niezbednych do stworzenia

dialogu z przewoznikami optymalnych rozktadow jazdy publicznej
komunikacji zbiorowej, stanie taboru, standardach
mozliwych do ustanowienia, itp.

Opracowanie kompletnej Opracowanie petnej dokumentac;u w tym miedzy
dokumentacji w trybie koncesji innymi zaproszenia do ztoZzenia ofert, wzory umow,
negocjacje (dialog).

Monitorowanie potrzeb Komunikacja spetniajaca oczekiwania mieszkancdw
mieszkancow powiatu, powiatu oraz aktualizacja zapisdw planu
optymalizacja rozktadow jazdy, transportowego.

weryfikacja zapiséw planu

transportowsgo,

Zrodlo: opracowanie wiasne




(]
c
N
L
(1
1]
.-
o
‘L
Y
-
N
W
@




Planowana sieé¢ komunikacyjna

powiat jarocinski

Z 0 2 4 km
™™ s =

1:200 000

= P

Planowana sie¢ komumkacy}na

o Warfant podstawowy I T
| e Wartant uzupelniajacy | ‘

. e Wariant uzupelniajacy i
@ Wezel przesiadkowy

Pozostate oznaczenia

N l::: Granica opracowania ™ .

[] Granice gmin

[:3 Granice powiatow
(= Siedziby gmin

. dredzki

Kleka

»  Miejscowosci
" Kolnlezki

Sie¢ drogowa
=5 krajowe
cnzen wojewadziie
- powiatowe
gminne

LUSZCZEFIéW Kadzlak

__/

) \Inwsbgotﬁwek )

|
——_ .ija_rzew_ powiat
arenaow. Pk




1 4 e Spisy map, tabel i wykresow




14.1. Spis map

Mapa 1. Mapa powiatu JaroCifskiego ..oocivii i 9
Mapa 2. Obecna sie¢ komunikacji powiatowe] . .oviiiivieiiiiiiiiiiiiiiiiniiininen, 22
Mapa 3. Sie¢ komunikacyjna - wariant podstawowy .....ccveiviiiiiiiiiniiiiien., 24
Mapa 4. Sie¢ komunikacyjna - wariant podstawowy i uzupetniajacy | ....covvviniinnan, 25
Mapa 5. Sie¢ komunikacyjna - wariant uzupetniajacy Il .....ocooiiiiiiiiiiininnn. 27
Mapa 6. Rozmieszczenie zaktadow pracy w powiecie jaracinskim.........ccoovviinian. 30
Mapa 7. Dojazdy do pracy mieszkancow powiatu jarocinskiego poza gmine
ZAMIESZRANIA 1 et e e s e e aas 34

14.2. Spis tabel

Tabela 1. Liczba ludnosci w powiecie jarocinskim oraz w poszczegdlnych gminach

w latach 2005, 2010 0raz 2015 .. uininiiiii et 11
Tabela 2. Gesto$¢ zaludnienia w powiecie jarocifiskim oraz w poszczegdlnych
gminach w latach 2005, 2010 0raz 2015 ...ooiiiiiiiiiii i, 12
Tabela 3. Wykaz aktualnych linii powiatowych ....coiiviiiiiiiiniiiiieniinsniaa, 21
Tabela 4. Linie komunikacyjne - wariant podstawowy ......ooiiiiiiiiiiiiniiiiiieiinnen. 23
Tabela 5. Linie komunikacyjne - wariant uzupetniajacy F.....ooooiiiiiiiiiiiiiiinnn, 24
Tabela 6. Linie komunikacyjne - wariant uzupetniajacy ll....ooooviiiiiiiiiiiiiniinen, 26
Tabela 7. Placowki oswiatowe w powiecie JaroCinskim ......vceviiieeiiiininniniieiinnes 30
Tabela 8. Dojazdy do szkot ucznidw z poszczegdlnych gmin......ooveiiiiiiiiiainn.. 31
Tabela 9. Wykaz urzedow i instytucji publicznych w powiecie jarocinskim........... 32
Tabela 10. Wykaz obiektdéw sportowych, rekreacyjnych i kulturaltnych w powiecie
e o 11114 P PP P PPN 32
Tabela 11. Mieszkancy gmin powiatu jarocinskiego dojezdzajacy do pracy do innej
gminy powiatu jarocinskiego [liczba 0s0b] .....coviiiiiiiiiiii 33
Tabela 12. Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji................ 51
Tabela 13. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie
0010 L o 54
Tabela 14. Docelowy standard przystankdw komunikacyjnych.......coooiiiviniinnan, 56
Tabela 15. Planowane sposoby przekazywania poszczegdolnych rodzajéw informacji
dla pasazerow w zaleznosci od miejsca ich prezentacji.......ococvviiiiiiiiiiiiinnn. 60
Tabela 16. Dziatania w ramach realizacji zapisOw planU.......coocviiiiiiniinneninnn.. 70

14.3. Spis wykresow

Wykres 1. Zmiany liczby ludno$ci w gminach powiatu jarocinskiego w latach 2005 -




Wykres 2. Gesto$¢ zaludnienia w powiecie jarocifiskim oraz w poszczegdlnych

gMINACH W rOKU 207 Lot i e e et e ta ettt r et e e aaeaan 13
Wykres 3. Udziat ludnoéci wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogdtem
W powiecie JaroCiNSKiM ... i e 14
Wykres 4. Stopa bezrobocia w powiecie jarocinskim, wojewddztwie wielkopolskim
oraz w Polsce w latach 2005 - 2014 ...t e e e 15
Wykres b, Prognoza ticzby ludnosci powiatu jarocifiskiego do roku 2030............... 16
Wykres 6. Prognoza liczby ludnoédei do roku 2030 z podziatem na funkcjonalne grupy
WIEKOWE L 11t iii it e e et e e e et ens 16
Wykres 7. Podziat respondentow ze wzgledu na wiek .......ooviiiiiiriiiniiininninnins 40
Wykres 8. Podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie .......vcvvvvevveriennnne. 41
Wykres 9. Podziat respondentéw ze wzgledu na aktywnos$¢ zawodowa,................. 41
Wykres 10. Czy posiada Pan/i prawo Jazdy?. ..o oo i 42

Wykres 11. Czy posiada Pan/i samochad do codziennej, samodzielnej dyspozycji?..42
Wykres 12, Prosze wskazac, jak czesto podrdzuje Pan/i poza gmine zamieszkania, ale

w ramach powiatu jarocinskiego, w ponizszych celach ....ocoiviiiiiiiiiiniiinininins 43
Wykres 13. Prosze wskazac, jak czesto podrézuje Pan/i poza gmine zamieszkania, ale
w ramach powiatu jarocifiskiego, korzystajac z ponizszych $rodkéw transportu...... 44

Wykres 14. Prosze okresli¢ istotnosé¢ poszczegdlnych postulatow transportowych.
W ponizszej tabeli prosze okresli¢ istotnos¢ kazdego postulatu wskali od 1 da 5,
gdzie 1 oznacza nieistotny, a 5 0znacza bardzo 1StotNY .....vivivvviviiirininiiieinennnes 45




