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? e Cel planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transpoitu
zbiorowego powiatu
jarocinskiego




1.1.Cel planu  zréwnowaZzonego rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu jarocinskiego

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowedo dla
powiaty jarocifskiego (dalej Jako plan transportowy dla powiatu jaracihskiegn) jest
ustalenie przez organizatora publicznege transportu zbiorowego systemu standardow
dla powiatowego publicznego transportu zbiorowedo oraz wyznaczenie sieci
komunikacyine], na ktarej beda wykonywane przewozy o charakterze ufytecznosci
publicznej.

Publiczny transport zbiorowy organizowany przez powiat jarocifiski bedzie zgodny
Z zasadami Zrownowazonego razwoiu.

Rozwoi publicznego  transportu  zbiorowego Uwzglednial bedzie oczekiwania
spoteczne mieszkancow powiatu jarocinskiego dotyczace transportu zbiorowego.
W procesie rozwoiu publicznege transpertu zbiorowego uwzglednione beda réwniez
te kwestie, ktére wynikala z potrzeb osdb niepetnosprawnych 1o ograniczone]
zdolnoici ruchowaj oraz zagadnienia zwiazane z ochrona srodowiska naturalnego.

1.2, Metodologia tworzenia planu zréwnowazZzonego rozwoju
publicznego  transportu  zbiorowege dla  powiatu
jarocifskiego

Powiat jarocifiski jest arganizatorem publicznego transportu zbiorowego na siec
kemunikacyjne] w powiatowych przewozach pasazerskich, Zgodnie z ustawa z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (dale] wystepujacy jako ustawa
o publicznym  transporcie  zbiorowym),  powialowe  przewozy pasazerskie
organizowane przez powiat jarocinski to przewozy nsdb w ramach publicznego
transporty zbiorawega w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin
i ntewykraczajace poza granice administracyjne powiatu jarocinskiego.

Zakres planu transportowego dla powiatu jarocifiskiego jest zgodny z art. T2. ust. 1.
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz  z rozporzadzeniem Ministra
infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. wsprawie szczegdlowego  zakresu  planu
ZrOWnowazonego rozwoju publicznego transporty zbiorowego.

Przy opracowywaniu planu transportowego dla powiatu jarocinskiege wykorzystana
dane i materiaty, ktére byty w dyspozyeji m.in. Starostwa Powiatowego w Jarocinie
oraz dane publikowane przez Glowny Urzad Statystyczny. Wykorzystano rowniez dane
araz informacje pochodzace z publikacii brantowych izb gospodarczych oraz
agdlnodostepnych  publikacji o tematyce zwiazane] z publicznym  transportem
Zbiarowym,




1.3, Konsultacje spofeczne

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowega dla
powiatu jarocinskiego, jako ait prawa miejscowego, poddany zostal trzytyaodniowym
konsultaciom spotecznym, Ich celem bwlo poinformowanie lokaine] spotecznosci
o planowanych  dziataniach  przewidzianych do  realizacjii  w ramach planu
transportowedo oraz stworzenie mieszkancom powiatu jarocifiskiese mozliwosci
zgtoszeria ewentualnych Uwag i wskazania rozwiazan preferowanych.

Informacja o opracowanyim projekcie niniejszege planu transportowego dla powiatu
jarocinskiezo zostata ogtoszona w misjscowei prasie, w Biuletynie Informacji
Publicznei (BIP} oraz w sposdb zwyczajowo przyjety, okredlajac miejsce wylofenia
projektu planu transportowego dla powfatu jarocifiskiego oraz forme, miejsce
I termin sktadania apinii dotyczacych teso projektu.

W ramach konsultacji spotecznych wptynety trzy wnioski, ktore zostaly szezegdtowo
rozpatrzane, jednak nie restaty uwzglednione w planie transportowyrm,
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o obszarze objetym planem
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Z.1.Charakterysivka jednostek administracyjnych objetych
planem

2.1.1. Powiat jarocinski

Pawial jarocinski potozony jest w centralnej czedci wojewddziwa
wielkopolskiego, Zajmuje powierzchnie 587 km® iliczy 71775
mieszkancow {dane na dzief 31.X11.2014 wg GUS). W skiad powiatu
wchodzg dwie gminy wieisko - miejskie: Jaracin i Zerkdw, oraz
dwie aminy wiejskie: Jaraczewn 1 Kotlin,

Powiat jarocinski graniczy z szedcioma powiatami: od pdinocy
Z powiatami  wrzesinskim oraz sredzkim, od pdlnocnegs zachodu z powlatem
sremskim, od potudniowego zachodu z powiatem gostyfiskim, od potudnia z powiatem
krotoszyniskim, zas od poludniowego wschodu z powiatem pleszewskim.

Ma ponizsze] mapie przedstawiona powiat jarocifski z podziatem na gminy.

Mapa 1. Mapa powiatir farociisklego
fradin: opracowanie wigsne
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2.1.2. Jednostii samorzadowe wschadzace w sktad powiatu jarecinskiego

Gmina Jarocin

Gmina znajduje sle w centralne] czescl powiatu jarocinskiego.

Graniczy z 6 innymi gminami: od zachodu z gming Jaraczewo, od
potudnia z gminami Kozmin Wielkopolski {powial krotoszynski} oraz
Dobrzyca (powiat pleszewski), od potudniowego wschodu z gming
Kotlin, od pélnocnego wschodu 2 gming Zerkdw, zaé od pdinocnego
zachodu z gming Nowe Miasto nad Warts (powiat Sredzki).

Pawierzchnia gminy to 200 km?® {24,07% calego powiatu jarocifiskiego). Gming
zamieszkuje 45 590 osob (dane na dzien 31.XH.2014 wg GUS).

Gmina sktada sie z miasta Jarocin oraz 23 sotectw: Annapol, Bachorzew, Cielcza,
Craszczew, Dabrowa, Golina iStefandw, Hilardw, Kadziak, Katy, Luszczandw,
Mieszkow, Oslek, Potarzyca, Prusy, Radlin, Roszkow, Siedlemin iCiswica, Tarce,
wWilczyniec, Wilkowyja, Witaszyce, Witaszyczki oraz Zakrzew.

Gmina Zerkow

Gmina polozona jest wpdtnocno - wschodnie] czedci powiatu
jarocifiskiego.

Sasiaduje z 8 gminami: od potudniowego zachedu z gming Jarocin, od
potudnia z gming Ketlin, od potudniowego wschadu z gming Czernin
{powiat pleszewski}, ad potudnia z gming Gizatki {powiat pleszewski),
od péthocneso wschodu z gmina Pyzdry (powiat wrzesifiski}, od
potnocy z gmina Kotaczkowo (powiat wrzesinski), od pdinocnego zachodu z gming
Mitostaw (powiat wrzesiriski), zas od zachodu z gming Nowe Miasto nad Warta {powiat
sredzki).

Gmina zajmuje powierzchnig 170 km® {28,96% catego powiatu jarocinskiego) i liczy
10 480 mieszkaficédw (dane na dzien 31.%X11.2014 wg GUS).

W skiad sminy wchedzi miasto Zerkdw oraz 21 sotectw: Antonin, Blefdziaddw,
Brzostkéw, Chrzan, Chwatéw, Dobieszczyzna, Komorze Przybystawskie, Lgow, Lisew,
Lubinfa Mata, Ludwindw, Ainiszew, Paruchdw, Pawtowice, Prusinow, Raszewy,
Sierszew - Sucha, Stegosz, Szezondw, Zernikd, Zotkaw.

Gmina Jaraczewo
Znajduje ste w zachodniej czedcl powiatu jarocinskiego.

Gmina graniczy z 6 gminami: od wschodu z gming Jarocin, od potnocy
z gminami Nowe Miasto nad Warta (powiat Sredzki) oraz Ksiaz
Wielkopolski {powiat éremski}, od zachodu z gminami Dolsk {powiat




sremski) oraz Borek Wielkepolski (powiat gostyriski), zas od potudnia z gming Ko2min
Wielkopolski {powiat krotoszyniskiy.

Powierzchnia gminy to 133 km* (22,66% catego powdatu jarocinskiego), zas liczba
mieszkancdw wynosi & 360 {dane na dzien 31.X11,2014 wg GUS),

Gmina sktada sig z 21 solectw: Bielejewo, Brzostow, Cerelkwica Mowa, Cerekwica
Stara, Gola, Gdra, Jaraczewo, Lobez, tobzowiec, Lowecice, Lukaszewn, Niedzwiady,
Noskow, Panienka, Parzeczew, Poreba, Rusko, Strzyzewko, Suchorzewko,
Wojciechowo oraz Zalesie,

Gmina Kotlin

Gmina znajduje sie w poludniowo - wschodniej czedci powiaktu
jarocinskiego,

Sasiaduje 25 innymi gminami: od pdtnocy z eminag Zerkdw, od
pdtnocnego zachodu oraz od zachodu z gmina Jarocin, od potudnia
z gming Dobrzyca {powiat pleszewski), ad potudniowego wschodu
zgming Pleszew (powiat pleszewski), zai od wschodu z oming
Czermin {powiat pleszewski),

Gmina zajmuje powierzchnie 84 km® (14,31% calego powiatu jarocinskiego) i liczy
7 345 mieszkancow (dane na dzien 31.X1.2014 wa GLS).

W skiad gminy wchodzi 12 sotectw: Kotlin, Kurcew, Magnuszewice, Orpiszewek,
Parzew, Racendow, Stawoszew, Twarddw, Wilcza, Wola Ksiazeca, Wysogotdwek oraz
Wyszki.

2.2, Sytuacja spoteczno - gospodarcza obszaru

2,2,1. Liczba ludnasci i gestosé zaludnienia

Wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego, powiat jarocinski na konlec 2014
roku liczyt 71 775 mieszkanedw, W ponizszej tabeli przedstawlono biczbe ludnosei
w poszozegdlnych gminach oraz w catym powiecie jarocinskim w roku 2005, 2HM0
oraz 2014, zas na ponizszym wykresie przedstawiono zmiany ticzby tudnoéci w ciaau
astatnich 10 lat.

Tabala 1. Liczba ludnoid w povdecle Jarocinskim oraz w puszczegdinych gminach w latach 204G,
2010 oraz 2
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Wykres 1. Zmiany liczby ludnosel w gminach powiaty jarocifiskiego w latach 2005 - 2014

Zrodio: opracowanie wiasne ne podsiewle datvel GUS

Liczba ludnodci w powiecie jarocinskim rosnie, W latach 2005 - 2014 liczba ta wzrosta
o 1398 mieszkanciw. MNajwickszy werost llezby ludneici zanotowano w gminie
Jarocin liczba mieszkancow na przestrzeni 10 lat wzrosta o 1 165 mieszkancdw
{2,6%). Wzrost liczhy mieszkancdw wystaplt rowniez w gminach Kotlin (239 osob,
3,4%) oraz Jaraczewo {94 osoby, 1,14). Spadek liczby mieszkaicéw miat natomiast
miejsce w gminie Zerkow - Uezba mieszkancdw zmniajszyta sig o 100 osab (0,01%).

Ponizsza tabela oraz  wykres

jarocinskim

oraz w poszezegalnych gminach.

przedstawiaja  goestoid  zaludniemia  w powiecie

Tabala 2, Gestoi€ Taludnfenla w powiecle Jaracifiskim oraz w poszczegdlnyeh gminach w latach

2005, 2010 oraz 2014

Zrédior opracawanie wiasne na padstawie danych GUS
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Wykres 2. Gestosé zaludnienla w powiecie jarocifiskim oraz w poszczegdinych sminach w rokie 20H4
Zrddito: vpracowanie wiasne o podstawie danych GUS

W 2014 roku najwighksza gestos¢ zaludnienla wystapita weminie Jarocin (228
os./km?). Ponadto w tej gminte doszla do najwigkszej zmiany gestodci zaludnienia -
weiagu 10 lat gestodd zaludnienia wzrosta o & os./km*. Naimniejsza gestosc
zaludnienia w2014 roku wystapita w gminie Zerkow (62 os./km?). Gestasé
zaludnienia w catym powiecie jarocinskim wyniosta 122 os. /km?,

Liczba rmieszkarcdw 1ich rozmieszczenle na terenie powiatu sa  istothymi
informacjami  w przypadku planowania komunikacii powiatowej o charakterze
uzytecznosci publiczne] 1 zostaly wriete pod uwage przy wyznaczaniu plarowanej
siect komunikacyjnej. Innymi istotnymi parametrami sa struktura fumkcjonowania
ludnosci  oraz stepa bezrobocia mieszkaficow powlatu  opisane w kolejnych
rozdziatach,

2.2.2. Struktura funkcjonalna ludneici

strukture funkejonalng charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy Brupy
ekanomiczne:

* W wieku przedprodukeyinym - przedziat wiekowy 0 - 17 tat,
« W wieku produkcyinym - przedziaty wiekowe 18 - 59 lat (kobfety) oraz 18 - 64
lat {mezczyni),
» W wieku poprodukeyinym - 60 lat iwiacei fkabiety) oraz 65 lat i wiece]
{mezczyzni).
Na ponizszym wykresie prredstawiono udziat ludnodci wedtug ekonomicznych grup
wieku w % ludnosei ogotem w powiecie farocifiskim.
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2005 | 2006 | 2007 [ 2008 [ 2009 | 2010 [ 2011 | 2012 | 2013 [ 2014
@ Poprodukeyiny | 13,9% | 14, 2% [14,3% | 14,6% | 14,95 115,12 [15,7% [ 16,2% 16,78 [17,2%

B Progulacyy 63,3563, 7% | 64,1% | 64,4% | 04,50 | 64, 4% | 64,1% | 63,95 |63, 6% EB,E
B Przedproduboyjny | 22,8%| 22, 2% 21,6% | 21,0% | 20,6% | 20,4% | 20,2% | 20,05 |19,8% [19,6%

Wykres 3. Udzial ludnadel wedlug ekonomicznyeh grup wigku w % ludnoicl ogitem w powiecte
. jaracitskim
Zrédin: opracowanie winsne na podstowie danyeh GUS

W powiecie jarociskim, tak jak w Polsce oraz Europie, wystepuje zjawisko starzenia
sie  spoteczenstwa., W eiggu 10 lat liczba osdb wwieku przedprodukeyinym
zmniejszyta  sie o ponad 3 punkty procentowe na rzecz osdb  w wieku
poprodukcyinym, To kluczowa informacia dla sparzadzenia planu transportowego -
zmniejszy sie liczba podrézy obligataryinyeh (do szkét, a za kilka, kilkanascie lat do
pracyl, a zwiekszy sie liczba podrézy incydentatnych {w przypadhu 0s0b starszych -
do placdwek sluzby zdrowia czy na zakupy). Jesli taki trend sie utrzyma, na
przestrzeni lat moZe dojé¢ rowniez do sytuacji, w ktérej zmieni si¢ udzial podrazy
w sodzinach szczytu i poza nim.

2.3.Bezrobocie

Stopa bezrobaria jest jedna z wartasci okreélajacych sytuacie ekonomiczna ludnosci
zamieszkuijace] dany obszar. Ponizszy wykres przedstawia stopg bezrobocia
w powiecie jarocifiskim, wojewddztwie wielkopolskim oraz w Polsce w ostatnich 10
latach.




Stopa bezrobocia [3%]

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2912]21313 2014

— 17,6 | 14,8 [ 11,2 | 9,5 [ 12,1 [ 12,4 [ 125 | 13,4 | 13.4 | 11,5

assmvo], wielkopolskie| 14,6 | 14,7 | 7,8 | 6,4 [ 92 { 9,2 {91 | 9.8 | 9,6 | 7,5 |

wsveOwiat jarodiiski | 22,7 | 19,5 13,1

(10,0 | 14,2 152 | 12,8 | 14,0 | 13,4 | 10,9

Wykres 4. Stopa bezroboria w powiecte Jarocifiskim, wojewedztwie wiatkopelskim oraz w Polsce
w fatach 2005 - 2014

W 2014 roku stopa bezrobocia w powiecie jarocinskim byla nizsza niz stopa
bezrobocia w Poisce, ale wyzsza od stopy bezrobocia w wojewddztwie wielkopolskim.
W latach 2005 - 2008 stopa bezrobacia powiatu jarocifiskiego charakteryrowata sie
tendencja malejaca. Lata 2008 - 2012 to szybki wzrost, a nastepnie wahania stopy
bezrabodia, zas od 2012 roku panownie obserwuie sle spadek stopy bezrobocia,

Zmiany stopy bezrobocia wptywaja poirednio na zmiany w strukturze wykonywanych

podrozy 1 beda uwzglednione przy planowaniu sieci komunikacyjnaj w powiecie.

2.3.1. Prognozy liczby ludnosci

Celem prawidlowego zaplanowania sieci komunikacyinej nalezy wziaé pod uwage
prognozy dotyczace liczby 1 strukbury ludnosci zamieszkujace] analizowany obszar.
Na ich podstawie mezna wywnioskowad zmiany potrzebne w przysziodei w sferze
transportu.

Ponize] znajduje sle wykres z prognoza liczby ludnoici w powlecie jarocifiskim do
2030 roku,
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Wykres 5. Prognoza liczhy ludnoscl powlaty jarecifskiego do roku 2030

Fréfia: eprocowanie wizsne na podstowie danych GUS
Wedlug prognozy GUS liczba ludnosci bedzie malata. W porownaniu do 2014 rokud,

liczba ludnaoéci zmaleje o ponad 600 mieszkancow,

Panizszy wykres przedstawia prognozowana zmiang funkcjonalnych  struktur
wiekowych w powiscie jarocinskim do roku 2030.
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@Poprodukeyiny 18,4% 20,3% 21, 4%
& Produlcyiny 62,5% &), 8% 61,0%
B Przedprodukcyiny 19,2% 18,9% 17,6%

Wykres 6. Proghoza liczby ludnosci do roku 2020 2 podziaiem na funkcjonalne grupy wiahowe
Zrici: opracowanis wiasne na podsiawde danych GUS
Powyzsza prognaza pokazuje, ze liczba osdb w wieku przedprodukeyjnym bedzie
stale spadata, zas bedzie rosta liczba oséb w wieku poprodukcyinym. Takie szacunki
w polaczentu ze zmniejszajaca sie liczba ludnodci sugeruja, ze Znacznie zmaleje
liczba osob pedrézujacych obligataryinie - do szkoty i pracy.
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2.3.2. Podsumowanie

Powiat jarocinski sktada sie z dwoch gmin miejske  wiejskich oraz dwoch gmin
wiejskich, W ostatnich [atach liczba ludnodci w powiecie jarocifiskim rodnie, jednak
wedtug prognoz ta sytuacja ulegnie zmianie iliczba ludnodci zacznie nieznacznie
spadac, przy jednaczesnie postepujacym procesie starzenmia sie spoleczefstwa,
Najgesciel zaludniona jest smina Jarocin. Stopa bezrobocia w powiecie spada
iwroku 2014 byla nizsza niz wPolsce, jednak wyisza iz w wojewddztwie
wielkopolskim, Zmniejszajaca sie liczba ludnoéci oraz starzenie sie spoteczenstwa
mega, sugerowac, ze coraz mniej osdb bedzie odbywata podréze obligatoryine (dom -
szkota - dom oraz dom - praca - dom), natomiast coraz wiecej aséb moze podrézewac
incydentalnie, np. do placdwek stuzby zdrowia, urzedow czy obiektéw spartowych,
rekreacyjnych i kulturalnych.

2.4.Uklad drogowy

Uktad drogowy powiatu jarocinskiego tworza drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe
araz gnrinne.

Przez obszar objety planem transportowym przebiegaja trzy drogi krajowe: droga
krajowa nr 11, nr 12 oraz nr 15,

» Droga krajowa nr 11 taczy Kotobrzeg z Bytomiem. Prrecimajac powiat
jaracinski, przebiega przez eminy Jarocin oraz Kotlin,

« Droga krajowa nr 12 prowadzi od granicy z Niemcami w teknicy do granicy
z Ukrathg  w Dorohusku - Berdyszczach. Przecinajac powiat jarocifiski,
przebiega przez gminy Jaraczewo, Jarocin oraz Kotlin.

» Droga krajowa nr 15 taczy Trzebnice z Ostrdda, Na terenie powlatu przebiega
przez gmine daracin,

Na terenie powiaty jarocinskiege znajduje sie jedna droga wajewddzka nr 443, ktdra
prowadzi z farocina do Tuliszhkowa w powiecie tureckim, Na terenie powiatu
przebiega przez gmine Jarocin oraz Zerkow.

Uzupetnieniem sieci powiatu jarociiiskiego <3 drogi powiatowe oraz gminne.
2.5. Uktad kolejowy

Przez powiat jarocinski przebiegaia 4 linie kolejowe: nr 272, nr 281, nr 360 oraz nr
369, Zarzadcami wszystkich linif jest PKP PLE 5. A,

+ Linia kolejowa nr 272 - linia faczaca stacje Kluczbork i Poznan Gigwny. Stacje
i przystanki znajdujace si¢ na trasie linii oraz w powiecie jarecinskim to:




Mieszkow, Jarocin, Witaszyce oraz Kotlin. Na terenie powiatu jarocinskiego
linfa jest dwutorgwa oraz zelektryfikowana.

Linia kolejowa nr 28t - taczy stacje Olesnica oraz Cheinice.  Stacje
i przystanki znajdujace sie na trasie linii oraz w powiecie jarocifskim to:
ferkdw, Radlin Wialkopolski, Jarocin araz Goelina. Na teremie powiatu
jarocinskiego linja jest zelektryfikowana. Odcinek miedzy Goling a Jarocinem
jest jednotorowy, natomiast odcinek miedzy Jarocinem a Zerkowern to
docinek dwutorowy.

Linia kelejowa nr 360 - taczy stacje Jarocin oraz Kakolewo. Stacje i przystanki
znajdujace sie na trasie linil oraz w powiecie jarociniskim to: Wojclechowo,
tobzowiec, Gdéra, Brzostow Wielkopolski. Na terenle powiatu linfa jest
jednotorowa i niezelektryfikowana.

Linia kolejowa nr 369 - iaczy stacje Mieszikdw oraz Czempii. Stacje
i przystanki znajdujace sig na trasfe linil oraz w powiecie jarociiskim to
Panienika oraz Mieszkow. Na terenie powiatu linia jest jednotorowa
i niezelektryfikowana.
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3.1.0becna sie¢ komunikacyjna

Na system komunikacyiny na obszarze powiatu jarocinskiego skiadaja sie przewozy,
dla ktérych organizatorem, zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym,
jest Staresta Jarocinski {powialowe przewozy pasazerskie) oraz pozostale przewozy,
dla ktorych organizatorami sa burmistrzowie, wojtowie, marszatkowie oraz minister
wiasciwy do spraw transportu,

3.1.1. Niepowiatowe przewozy pasazerskie

Zoodnie z opisem w punkcie 2.5 przez powlal jarocifski przebiega kilka linii
kolejowych, Obecnie jest na nich prowadzony ruch pasazerski organizowany przez
fharszatka Wojewddztwa Wiclkopolskiege {pociagi regionatne) oraz przez rministra
wlajciwego do spraw transportu {pociagi dalekobiezne). Zgadnie z rozitadem jazdy
na okres 18.10.-12 12,2015 operatorami 53;

« PHP Intercity SA;
s Przewozy Regionalne 5p. 2 0.0,

Pierwsza z wymienionych spotek oferuje pociagi kategorii TLK, ktorymi mozna
bezpoirednio dotrze¢ do Katowle, Krakowa, Rzeszowa, Przemyila, Poznania,
Bydeoszczy, Gdanska, Gdyni, Szczecina, Swinoujécia. Jedynym postajem handlowym
tych pociagdw na ohszarze powiaty jest stacia Jarocin.

Pociagi spdtki Przewozy Regionatne zatrzymuja sig¢ na wszystkich stacjach
i przystankach na swojej trasie. Bezpoérednie potaczenia tacza powiat jarocinski
z Poznaniem, todzig, Ostrowem  Wielkopolskim,  Kluczharkiern,  ¥epnerm,
Krotoszynem, a w wybrane dni réwniez z Wrectawiem,

Dastepne przewozy autohusowe dziela sie na przewozy o charakierze uzytecznosci
publicznej - tj. komunikacje miejska i podmiejska obstugiwang przez Jarocifiskie
Linie Autobusowe Sp. Z 0.0., organfzowansg przez Burmistrza Jarocina {w tym na
podstawie porozumieti migdzygminnych), oraz kemunikacje komercyina, wykonywang,
7 inicjatywy 1 na ryzyko przewoznikdw, na podstawie zezwolen,

3.1.2. Powiatowe przewozy pasazerskie

Wszystkie wykonywane obecnie przewpzy powiatowe to przewozy komercyjne
{funkcjonujace na podstawie zezwolen wydanych przez Starostg). Preewoznicy
wykonujacy regularny przewdz osob to Jarocifiskie Linie Autobusowe S5p. z 0.0,
Ustugi Transportowe Roman Grzelak i Ustugi Transportowe Eugeniusz Grzelak, Wykaz
zezwoleti znajduje sle w ponizszej tabeli, Sieé komunikacyjna przedstawiono réwniez
na mapie.




Uslugl Transportowe Jarocin -Smietéw -
Grzelak Eugeniusz Szczondw - Komorze -
Jarocin

Uslugl Transpormwe Jarogin - tohez —
Grzefak Roman Mied2wiady przez
Bielsjewo

Jamcm tobez-
Jaraczewo Gr:rla WIE!Q

Uslugl Transportowe
Grzelak Roman

Uslugi Transporfows Jaraein - Nuskéw -
Grzefak Roman Farzeczew - Rusko -
Strzyzewku Jaraczewo

Jaracinskie Linie Jarumn' Luszc:zanf&w—
Autobusowe Sp.z 0.0 Zerkdw buszezandw -
Jarocin

.;..J.émciﬁskie F:inie
Autebusowe Sp. 7 0.0,

Jarocmslue Lmle Jarocin - Stawoszew -
Autohbusowe 5p. 2 0.0 Tarce - Jarocin

Zridfo; opracowatie wilashe na padstawie danych starostve
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3.2.5ieé¢  komunikacyjna, na ktorej planowane jest
wykonywanie  przewozoéw o charakterze  uzytecznodci
publicznej

Powiat jarociiski planuje dayé do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow
powiatu oraz po rozpoczeciu organizowania i {ewentualnego) finansowania transportu
zhiorowego do optymalnego prowadzenia przewozow pasaZzerskich na  linfach
komunikacyinych o adekwatnych do potrzeb przewcozowych parametrach obstugi,
Powiat jarocifiski jako organizator transportu zbiorowego bedzie dastosowywat oferte
przewozowa do zmienlajacych sie  zachowan transportowo-komunikacyinych
misszkahcéw m.in. w aparciu o whioski pasaZerdw dotyczace tras czy rozkiadow
jazdy, jak rowniez wzwlgziu z pojawiajacymi sig istotnymi z punktu widzenia
przewozow powiatowych generatorami ruchu, Relacje i trasy komunikacyjne beda
uwzgledniad  wytyczne  nakredlome  przez  ominne  studia  uwaruonkowan




zagospadarowania przestrzennego, Czynnikami wplywajacymi na zmiany 1 kierunki
natezenia ruchl pasazerskiedo sg przede wszystkim:

+ zimtany liczby mieszkancow i gestosei zaludnienia,
= zZmiany speteczno-gospodarcze,
«  rozwdj przestrzenny powiatu jarociiiskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyinej bedzie zabezpleczanie
realizacii podstawowych potrzeb przewozowych mieszkaricéw powiatu  ze
szezegolnyrm uwzglednieniem ostb niemogacych samodzielnie korzystad z transportu
indywidualnego oraz podnoszenie atrakcyinoici oferty przewozowe],

Planowana sied komunikacyjna sktada sie z potaczen w trzech wariantach:

« warfant podstawowy - potaczenia taczace siedziby gmin z miastem Jarocin;

= warlant uzupetniajacy |- polaczenia uwzaledniajace obecne potrzeby
mieszkancow {wariant uwzglednia obecnie funkcjonujace linie);
« wariant uzupetniajacy Il - potaczenia, ktdre pozwalajg taczyd Jarocin

Z sastednirmi powiatami.

Siec podstawowa ma za zadanie polaczyé wszystkie siedziby gmin powiatu z siedziba
powiatu. Poszczegolne linie moga nie zostaé utworzone przez powiat w przypadhu,
gdy ich obstuga zostanie zapewniona przez linie wojewddzkie lub przewozy
komercyjne. Ponizsza tabela zawiera szczegblowe informacje dotyczace wariantu
podstawowege siect komunikacyinej, W ostatnich trzech kolumnach znajduje sie
minimatna {gwarantowana) liczba kursow, ktéra w ramach potrzeb | mozliwoici moze
by¢ rozszerzana. MNazewnictwo linfi sklada sie z litery ‘P’ oznaczajacej linie
powiatowe oraz liczb w zakresie od 60 dla linif kursujacych w klerunku gminy Kotlin,
od 70 w kisrunku gminy Zerkéw i od 80 w kierunku gminy Jaraczewo. Zakres ten nie
jest abecnie wykorzystywany na obszarze powiatu jarocifskieno,

Tabeia 4. Linie kamunikacyine - wariant podstawawy

Zridta: opracowanie wingne

Wariant uzupelnfajacy jest rozwinigciem podstawowego o linfe obsluguijace obszar
gmin, Bedg uruchamiane opcjonalnie (jesli zanikna obecne przewazy komercyine),
wramach potrzeb mieszkancdw 1 mozliwoiei  techmnicznych, organizacyinych
i finansowych powlatu, we wspdlpracy zgminami. Wykaz linii  w wariancie
uzupetniajacyim, wraz z minimalna liczbg kursdw, zawiera penizsza tabela,
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Tahela 5. Linie komunikacyine - wariant uzupetniajacy |

Vilysogotiwek - Racendbw -
Stawoszew - Twardéw - Witaszyce 38 2 0 g

J.émmn Wliaszyczkl Wrtaszyce -
Wyszm Magnuszewice — Kotlin - 21

Jarocln Annapol W|Iknwyja—
Fuszezandw - Lisew — Zerkdw —

Lgdw - Smielow — Szezondw —

Paruchdw — Komorze Przyb, — B5 8 3 2
Raszewy — Zerkiw — Lisew —

tuszczandw — Wilkowyja —

Anngpol - Jarocin

‘Jaroein - Cieleza - Mleszkrjw KRS

;Sie,gc:sz Zerk__'m.fii-._';_'--. RO
Jarggin - Annopal - W|Il-mwwa-
katy - Stegosz - Chrzan - 22 G 2 2
BlEdeiadéw o

: _Dﬂbleszcz;-,rzn
___dwmcfnw '.'Zo’rkuw

Jarucm Brznstc’:w - Lubaz -
Jaraczewo

taobzawiec - Wojciechown -
Jaraczewo

Jarocin - Noskéw - Rusko -
Cerekwica Stara = Ruske — 34 2 | i
Moskdw - Jarocin




Frédlo: opracawanie wigsne

W wariancie uzupetniajacym M linie komunikacyjne zapewniajace zaspokojenie
powlatowych  potrzeb  transportowych nie musza konczyé  sie w relacjach
powiatowych, ale moga wybiegad do sasiednich powiatow. W takich przypadkach,
zaleznle od przyjetegn modelu organizacyinego, powiat jarocifiski moze nie by¢
Jedynym organizatorem tych potaczen {moZe tez nie byé nim w ogdle), bedzie jednak
zabiega¢ o jak nailepszq integracje tych potaczen z pozostaty siecia powiatowa.
Powiat jarocinski rozwazy mozliwos¢ zawierania perozumien miedzypowiatowych,

Gtownym, naturalnym weztemn przesiadkowym dla powiatowe; sieci komunikacyinej
Jest miasto Jarocin, W stelicy powiatu ogniskuja sle cele podrzy fgeneratory ruchu}
araz spotykajg sie wszystkie linie kemunikacyine sieci powiatowe].

Powiat jarecinski nie jest inie planuje byé organizatorem przewozdw kolejowych,
Jednak wmiare mozliwosci technicznych i organizacyinych bhedzie dalyé do
skomunfkowania potaczen powiatowych z komunikacja ketejowa oraz bedzie zabiegat
u organizatora tych przeworzdw - Marszatka Wejewddztwa Wielkopolskiego, o jak
najlepsze dostosowanie oferty do potrzeb mieszkaficow.

Mapa planowanej sieci komunikacyinej (czedd graficzna planu transportowegno)
znajduje sie w rozdziale 13.
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4.1, Generatory ruchu

Generatorami ruchu sy przede wszystkim obiekty uZytecznoici publicznej, a wiec
ogblnodastepne budynki przeznaczone dla administracii publicznei, kubtury, odwiaty,
szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, sportu, rekreacii i turystyki. Petnione przez
nie funkcje determinuja charakter realizowanych do nich podrézy, wtym
cyklicznosd, czestotliwosé T pory odbywania podrdzy.

Miejsca pracy ¢zy szkoty generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych
przemieszczen odbywanych o okreslonych porach i po okredlone] trasie,

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz inne instytucie
publiczne generuja przewozy wykazujace sie brakiem regularnosci, nierzadko
incydentalnoscia, o zréznicowane] crestotliwoici adbywanla podrdzy i roznych
porach przemieszczania sie,

W przypadku planu transportowege dla powiatu istotne sa te obiekty uzytecznosci
publiczne], ktdre generuig ruch migdzysminny w ramach powlatu,

4.1,1, Zaklady pracy

Zaktady pracy odgrywaja bardzo istotng role wirad generatordw ruchu, gdyz
powoduja obligatoryine  cykliczne podréze w relacii dom - praca - dom w godzinach
szczytu.  Rozmieszczenie najwigkszych zakladdw pracy wgminach  powiatu
jarocinskiego (¢ uwzalednieniem odrebnosci miast Jaracina i Zerkowa) zostalo
przedstawione na poniZsze] mapie.
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Mapa 3. Rozmieszezenie zakiaddw pracy w powiecie jaroclfiskim
Frécio: apracowanie wiasne na podstavie danych GUS

Dojazdy do pracy zostaty rdwniez opisane w rozdziale 4.2.

4.1.2. Oswiata

Uczniowie stanowia jedna z licznieiszych grup klientdw transportu zbiorowego stale
korzystajacych z ustug przewozowych, potrzebuja mied zatem moiliwosc sprawnego
i szybkiego potaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca nauki, Realizacja podrozy
Zwiazana ztrasa dom - navka - dom jest zakwalifikowana do podrazy
obligatoryinych, zasadniczo reatizowanych wiagnie transportem zbiorawym.

Panizsza tabela przedstawia spis placowek oswiatowych wraz z adresamd.

{acdwki oswiatowe w pawlecie jarocinskim




Zespol Szkdt Przyrodniczo - Biznesowych  Tarce 19, 63-200 Jarocin
s Zespot Szkél-Specialnych - e Uk Bropianki 24635200 daracin
radia: onracoweanie wigsne na padstowle danych Starastvea Powiatowego w jarocinie

W poniiszej tabeli przedstawiono liczby dojeidzajacych ucznidw do szkdt z
poszczegblnych gmin powiatu jarocifiskiego oraz z poza powiatu.

abela 7. Dojazdy do szkél ucznidw Z poszczegdinyeh amin
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Majwisce] dojezdzajacych uczniow do szkdl znajdujgcych sie w gminie Jarocin
dojeidza z grminy Zerkéw - 370 ucenidw, Z gminy Jaraczewo dojezdza 279 uczniow,
zas z gminy Kotlin dojezdia 144 ucznidw. Najwieksza liczba uczniow dojezdzajacych
7 poza powiatu dojezdza z gminy Nowe Miasto - 203 uczpiow,

4.1.3. Instytucie publiczne, szpitale

Jedng z grup generujacych ruch sg szpitale, urredy pahstwowe i samorzadowe oraz
instytucie publiczne powiatu jarocinskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzedow)
znajduie sie w poniZszej tabeti.

Tabela B, Wykaz urzeddws | Instytucil publicznych w powlecle farociiskim

ul, Zaciszna 2 63-200 Jarocin
_ _ v Zakrzew 5 :'3_'.'_23[} W1taszg.rc_: :
¢ Powiatowe Centrum Pomocy ul. Szubianki 21, 63-200 Jarocin
: Rodzinie

- Tadelsza Koscilizzki:29;

. ul. Szpitalna 1, 63-200 Jarocin
54d. Remnﬂwy wodarodinie o n il AL N epodlegtosatin B, e 3- 200 aroginG
: F’rﬂkuramra Rejonowa . Al Niepodlestodci 19, 43-200 Jarocin

Zmd!o OprGCoWa e wtasne ha padstawre danych Stﬂmstwa Powfamweao w Jarocmfe

4.1.4, Pozostafe

Do pozostabych generatorow ruchu nalezy zaliczyd obiekty sportowe, rekreacyjne
araz kulturalne, Generujga one przewozy o charakberze incydentalnym. Wykaz
najwazniejszych obiektdw zwiazanych z kulturg | sportem zostal przedstawiony
w ponizsze] tabeli.

" Tabela 5, Wykaz obiektdw sportowy

akreacyjnych i kulturalnych w powiecle jaracinskim

Bl
ekkoatletyczny itp.):
Osrodek Kultury i Rekreacp
LMickiewicrowskie Centrum
Turystyczne” w ierknwm
o Eche™ w larociniels i n i T Ul Gotebia 15 43-200 Jarocin i
Erdd{o, oacowae whsne

ul. Jarocifiska 35, 63-210 Zerkdw




4.2.Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancow
powiatue jarocinskiego

Kierunki przemieszczania sie mieszkancdw powiatu jarocinskiego okreslono na
podstawie apracowania Gtownego Urzedu Statystycznegso pod nazwa Dojazdy do
pracy - M5P 2011%, W ramach Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano
dojazdy do pracy dla ogolu osbdb pracujacych, Badanie zostato przeprowadzone na
podstawie danych znajdujacych sie w rejestrach administracyjnych, pozyskanych
przez statystyke publiczng. W efekele dokonanag statystyki dojezdzajacych do pracy,
wraz z doktadng identyfikacja terytorialng ich miejsca pracy, ktdre w pelzczeniu
Z faktycznym misjscem zamieszkania tych osob wyznaczyly kierunki przeptywow
Zwigzanych z praca.

Badanie tc nie uwzglednia Srodka transportu, crzestotliwoicl i czasu podrozy osob
dojevdiajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wylacznie dane tabelaiyczne
dotgczone do opracowania NSP 2011,

W ponizszej tabeli przedstawiono kierunki dejazddw (liczba osdb dojezdiajacych
porza gming zamiaszkania) mieszkancéw gmin powiatu jarocinskiego do miejsc pracy
w powiecie  jarocinskim. Dalej, na mapie, przedstawiona kierunki dojazdow
rieszkancow gmin powiaty jarocinskiego do miejsc pracy zlokalizowanych w akolicy.

Tabela 10, Mfeszkarncy gmin powiatu jarocinskiege dojezdzajgcy do pracy do fnnef gminy powiatu
larocifiskiego [liczba osak]

Irodfa: oprocowanie wiasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny
Lednosef § Mieszhan 20117, GUS, Warsraws 2074
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Ma;a 4. Dojazdy do pracy mieszkarncow powiaty jarocifiskiego poza aming zamieszkania
rdeita: onracewamie wiashe na podstowie dokumenty "Dafazdy do procy. Maredowy Spis Powsszecty

Ludnodc | Mieszkad 209177, GUS, Warszawao 2014
4.3.0cena i prognoza potrzeb przewozowych - podsumowanie

Potrzeby przewozowe nie wystepuja samoczynnie, ajako potrzeby wtorne -
wynikajaca z konlecznosci dojechanta do miejsca pracy, nauki, ofrodka zdrowia czy
wypoczynku, W przypadku  mieszkafcow  powlatu  jarocifnskiego  najwiece]
seneratorow ruchu powiatowego znajduje sig w siedzibie powiatu - Jarocinie.




Niezmiennie jednak najwiecej podrézy odbywa sig w granicach jednej gminy, ber
przekraczania jej gramicy. Uwage zwraca rdwniez znaczny ruch o charakterze
wojewodzkim genrowny przer mieszkancow powiatuy jarocifskiego, pokazany
w rozdziale 4.2. Dla nich, jesli korzystaja z transportu zhiorowego, w ramach
powiatl najistotniejsze jest dotarcie do przewezdw organizowarych przez Marszatka
Wojewddztwa Wielkopolskiego, czyli przede wszystkim do sieci kolejowei.

Obecnie do roku 2020 prognozuje si¢ utrzymanie popytu na ustugi transportowe na
zblizonym poziamie do obecnego i utrzymanie przez przewoznikow zasadniczef ezesci
steci kemunikacyjne] powiatu. Przewozy realizowane na zasadach komercyjnych
beda organizowane na liniach rentownych oraz beds zabezpieczad podstawowe
potrzeby transpartowe mieszkanhedw obszarow, przez ktdry beds przebiegad ww.
prrewozy,
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e Przewidywane finansowanie
ustug przewozowych




5.1. Zrédta i formy finansowania

Obecnie powiat jarocifiski jake jednostka samorzadu terytorialnege nle finansuje
ustug przewozowych, Ustugi publicznego transportu zbiorowego sq realizowane przez
przedsiebiorcow prywatnych oraz spdtke gminna Jarocinskie Linie Autohusowe
sp. Z 0.0., dzialajacych na zasadach komercyinych, uprawnionych do prowadzenia
dziatalnoici gospodarcze] w zakresie przewozu osdb na podstawie stosownych
zezwolen, Refundacja biletdw ulgowych sprzedawanych przez tych przewaznikow
odbywa sie ze srodkdw marszatkowskich.

Powiat jarocinski bedzie finansowat wiasne ustugi przewozowe w przypadku, ody
rozpocznie organtzowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne], Zgodnie
Zustawa opublicznym  transporcie  zbiorowym,  finansowanie  przewozdw
o charakterze uzytecznodci publicznei bedzie mogto polegad na:

« pableraniu przez operatora, ktdremu powiat jarocifiski powierzy (w drodze
przetargy lub bezprzetargowo} swiadczenie ustug publicznego transportu
zbiorowego lub bezpodrednio przez sam powiat jarocifiski oplat w zwiazku
2 realizacjg ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zhiorowesgo
za sprzedaz biletow,

« przekazaniu operatorowi tzw, rekompensaty {wynagrodzenia) z tytutu:

o Utraconych przychoddw w zwiazku ze stosowaniem Ustawowych uprawnien

do ulgowych przejazdow publicznym transportem zbiorowym,

o Utracanych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdiw w publicznym  transporcie  zbiorowym ustanowionych na
obszarze wtasciwosci powfatu jarocifiskiego, o ile zostaty ustanowlone,
pontesionych kosztow w zwiazku ze swiadczeniem przez operatora ustug
w Zakresie publicznego transportu zivioroweno,

+ udostgpnianiu operatorow! przez powiat jarocifskl srodkdéw transpertu na
realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zhiorowesza,

o)

Zrddtem finansowania przewozéw o charakterze uzylecznosci publiczne] moga byd
w SZCZegolnode:

+ srodki wiasne jednostki samerzadu terytorialnego bedacej orpanizatorem,
w bym przypadku powiatu jarocinskiego,
+ srodki z budzety parstwa.

5.2, Rentownos€ linii komunikacyjnych

Powiat jarocinski nie posiada w swoich zasobach wynikéw finansowych prywatnych
przedsigbiorcow realizujacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Szacuje sie
jednak, ze rentownodd linil komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikéw
komercyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich jest dedatnia. Przewoznicy

!




ci, realizujac ustugi przewozowe, kieruja sie gtownie aspektami ekonomicznymi
prowadzonej dziatalnodei celem osiagania dedatnich wynikdw swaojej aktywnosei.

Najbardziej rentowne sg polaczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych
{porannego i popotudnioween), poniewaz wtedy wystepuia najwieksze napetnienia
pojazdéw i tym samym pojawia si¢ najwicksza sprzeda? biletow. Mieszkancy powiatu
jararifskieso dojezdzaja wtedy do szkdt i do pracy, w tym w szczegdlnosci do miasta
Jarocin,

Polaczenia realizowane w trakcle trwania miedzyszezytu cechuja sig znacznie
nizszym popylem w pordwnaniu  z okresem  szezytu  komunikacyjnego, a kursy
przewidziane do realizacii w te] porze dnia sa na granicy rentownasci. Przewoznicy
obsluguja te pataczenia takie ze wzgledow spolecznych oraz aby méc korzystad
z tzw. efektu skali wystepujacego przy obstudze sieci komunikacyine} umozliwiajace]
realizacje podrozy w wielu klerunkach i w roznych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewozdw komercyinych polawiaja sie w dtugofalowe]
perspektywie (nlerzadko 10-letniej). Walezy zaznaczyC, ze koszty prowadzonej
driatalnodci w branzy transpartu zhiorowego sa Znaczace, a sktada sig na nie przede
wszystkim  koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia  kierowcow i pracownikow
administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty i modernizacje) taboru,
a takze inne koszty, takie jak np. obsluga finansowa zaciagnietych zobowiazan
{kredyt, leasing, in.}, ogdlne koszty zarzadu 2y amortyzacja.

tajac na uwadze powyisze planuje sig, iZ rozilady jazdy publicznej komunikacji
zhiorowej beda utozone w taki sposdb, ze planowane linie o charakterze uzytecznosci
publiczne] beda pozwalaty uzyskad zysk operatorom.




e Preferencje dotyczace wyboru
srodkow transportu
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Badania ankictowe dotyczace preferencii komunikacyjnych mieszkancow pawiatu
jarocinskiego zostaty przeprowadzone w pazdziernika 2015 r. Preferencje dotyczace
wyboru éradka transportu zostaly zbadane poprzez bezposrednia rozmowe ankietera
z losowo wybranym respondentem  z wykorzystaniem papierowego formularza
ankietowegg, Ankiety Dbyty przeprowadzane gtownie przy przystankach oraz
potencialnych  generatorach ruchu. Miniejszy rozdziat zostat opracowany na
podstawie tego badania,

6.1, Metryka respondentéw

Sposrod przebadanej grupy respondentéw, udziat kobiet stanowit 53,2%, zas udziat
mezczyzn to 46,8%. Podziat ankistowanych ze wzgledu na wiek przedstawia ponizszy
wykres.

Bdp 19 [at

@2 -27 at
BZE - 49 lat
B0 - &4 lat
Bpowyze] 64 lat

Wykres 7. Podziat respondentdw ze wegledu na wiek
fradio: opracowante wiasne

7 kolei na nastepnym wykresie przedstawiono podziat respondentdw ze wzgledu na
wyksztatcenle.




BwWyZszo

Bpolicealne araz érodnie
Zawodowe

R srednie ogdlnokiziatcace

B Fasadiicze zawodowe

Beimnazjalne, podstawowe
t hizsze

Wykres 8. Podzfat respondentdw ze wreledu na wyksztatcenie
Frodio: apracowanie viasne

Podzial respondentdéw ze wrzgledu na aktywnoid zawodows zaprezentowano na
kolejnym wykresie.

R prowadzi wlashng dziatalnose
gospodarezg

Bpracuje | vezy ste / studiuje

B pracuje { jest na rencie /
emeryturzo

Bpracuje

M ric pracuje

B LUczenh /o student

Bemeryt / rencista

Wykres 9. Podzial raspondentéw ze wzgledu na aktywnosd zawodows
Zrécla; opracowanie winsne
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6.2, Wyniki badani

W pierwszym pytaniu ankistowani byli proszeni o okredlenie, czy posiadaja prawo
jazdy. Rozklad odpowiedzi zostal przedstawiony na ponizszym wykresie.

B tak

B nie

Wykres 10. Czy pusiada Pan/i prawo jazdy?
Fréaie: aprgcowanie wiasne

74% ankietowanych zadeklarowato posiadanie prawa jazdy.
W drugim pytaniu ankietowani byli pytani, czy pesiadaja do samaodzielng], codzienne]

dyspozycii samochdd. Rozktad odpowiedzi na to pytanie przedstawia ponizszy
wiykres.

B tak

Bnie

Wykres 11, Czy pasiada Pandi samochdd do codzienne]j, samodzielnej dyspozyc)l?
rodio: epracawnnie wlasne

35% ankietowanych posiada samochad do codzienne], samodzielnej dyspazyeii.

W pytaniu trzecim ankietowani byli pytani, jak czgsto pedrozujy poza gming
zamieszkania, ale w obrebie powiatu jarocifnskieso, w cetach taki jak praca, nauka,
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zdrowie, zakupy, sprawy urzedowe, spotkana towarzyskie iinne, Uzyskane
odpowiedzi zostaly przedstawlone na ponizszym wykresie,

100%
]
B
Ptk
B0
0%
A0%
IO
20%
10%

O

86-7 razy w tygodniu

B 4-5 razy w tygodniu

B2-3 razy w tygodnia

Braz w tygodniv lub rzardzie

& nigdy

Wikres 12, Prosze wskazad, Jak ¢zgsto podrézuje Panfi poza gmilng zamisszhania, ale w ramach
powfatu jarocinshieso, w poniiszych celach
Frdelo: apracowanie wiosne

Uzyskane wyniki pokazuja, Ze gtoéwna motywacia czestych podrdZy powiatowych jest
praca, aw drugiej koleinodci nauka. 53 to podroze cykliczne, najczescie]
w godzinach szczytow przewozowych, Zdecydowana wiekszoéé mieszkaricow jednak
nie odbywa cz¢stych podrdzy poza swola gmine, Podrdze sporadyczne generuja takie
motywacje jak zdrowfe, zakupy, sprawy urzedowe czy spotkania towarzyskie. Te
najczescie] odbywaia sie poza szczytami kemunikacyinymi.

W pytaniu czwartym ankietowani udzielali odpowiedzi na pytanie, jak czesto

podrdzuja poza gmine zamieszkania, ale w obrebie powiatu jarocinskiego, przy .
wykorzystaniv sradkow transportu takich jak samochéd (jako kierowca), samochdd
{jako pasazer), pociag, autabus podmiejski Jarocifskich Lindi Autobusowych oraz inny .
autobus, Ankietowani mogli rowniez udzielic odpowiedzi |, inaczej™, :
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Bl &-7 razy w tygodniu

B4-5 razy w tygodnid
B2-3 razy w tygodniu

Eraz w tygadnio Wb rzardzic
Enigdy

Wykres 13, Prosze wshazad, jak czesto podrazule Pan/f poza gminge zamisszkania, ale w ramach

powiatu Jarocifiskiego, korzystalac z ponfiszyeh Srodkéw transporty
Zradfo: apracowanie wiasme

Czeste podroze powiatowe odbywane s3 w porownywalmym stopniu prywatnym
samachodami 1 autobusami komunikacii zbiorowej, nalezy jednak pamifgtal, ze
niewielki odsetek mieszkaricow odbywa czeste podroze powiatowe. Podabnie
w przypadiku podrézy sporadyeznych wybierane sa w podobnym stopniu réne srodki
transportu. Wyjatkiem jest kotej, kidra praktycznie nie jest wykorzystywana do tepo
typu podrozy, Wynika to z niedostowania sieci ioferty hkolejowe] do potrzeb
przewozdw powiatowych,

Piate pytanie dotyczyvio 1stotnodci ponizszych postulatdw transportowych:

bezposredniodd - mozliwodé przejazdu do celu bez przesiadania sig;
czestotliwose - odstepy czasl miedzy odjazdami;

dostepnosé - odlestodd z/do przystanku;

koszt - wysokoid aptaty taryfowe];

niezawodnosé - pewnost dojechania do celu;

punktualnosé - zgodnoic odjazdow z rozktadem jazdy;

rytmicznodd - rdwnomierny odstep miedzy edjazdami w tym samym kierunku;
czas podrozy- catkowity czas przemieszezenia sig do cell;

wygoda - komfort przebywania w pojezdzie i oczekiwania na przystanku;
Informacija - dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie,
w pojezdzie, na przystankach;

bezpieczefstwo - zardwno W pojezdzie jak ipodczas oczekiwania na
preystanku;

dostosowanie pojazdow do przewozu oséh niepetnosprawnych.

Ankigtowani oceniali w skall 1-5, gdzie 1 oznacza nieistotny a5  bardzo istatny.
\Wyniki zostaly przedstawione na ponizszym wykresie,




4,09 403
4,03

Wykras 14. Prosze okrediic istotnai¢ poszczegdinych postulatéw transportowych. W panizsze] tabeli
prosze okreslid fstotnosd kazdego postulaty w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznacza nigistotny, a S

. 0Znacza bardzo istokny

Zrddio: opracowanie wigsne
Najistotniefjszym postulatem wskazanym przez ankietowanych jest bezpiecrenstwo.
Fostulat ten otrzymat {rednia ocen 4,44, Na koleinych miejscach znatazly sie:
niezawodnosé (4,23), dostosowanie pojazdéw do przewazu osob niepetnosprawnych
{4,711}, oraz bezpoirednioéd (4,09). Najmnie] istotne w ocenle ankietowanych sz

rytmicznosd (3,67), wygada (3,74) oraz dostepnosé (3,82),

Uwage zwraca wyzszy wynik niezawodnodci 1punktualnodci niz czasu podrézy.
Oznacza to, ze pasaZerowie moga zgodzié sie na diuzsza podraz pod warunkiem, ze
zawsze ich podroz bedzie przewidywalna iskuteczna, Istotne jest rdwniez
odniesienie poszczesalnych wynikéw do rezultatu pestulatu | koszt®. Wedhug
deklaracjt ankietowanych sa oni w stanie zaplacic wiecej za bezpieczefistwo,
niezawodnosé, bezpoiredniosé 1 punktualnasc, jednak juz nie za rytmicznode, wygode
i czas padrozy,
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7.1.Powiat jarocinski jako crganizator publicznego transportu
zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w Ustawie o publicznym transporcie zblorowym stanowia, i2
organizatorem publicznege transportu zbiorowego jest wiasciwa jednostka samarzadu
terytorialnego  alboe  minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkejonawanie publicznego transpartu zbforowego na danym obszarze.

Na obszarze powiatu jarocinskiego organizatorem jest powiat, a wynikajgce z temo
zadania wykonuje starosta, Organizator =zarzadza przewozami  pasazerskimi
abejmujacymi co najmniej dwie aminy, ale niewyvkraczajacymi poza granice powfatl,

Ustawodawca naktada na organizatara chowigzek:

» planowania rezwoiu transportu,
« organizowania publicznego transportu zbiorowego,
« zarzgdzania publicznym transportem zhiorowym.

Funkcia organizatora maze zostad prrzekazana zwiazkowl miedzypowiatowemu.
Wowczas obszarem dzfatan staje sie abszar tych powiatdw, dla kldryeh organizowana
jest wspdlna siec komunikacyjna.

7.2.Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego

Zgodnie  z ustawa o publicznym  transporcie zbiorowym, operator publicznego
transportu zbiorowego jest to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorea
uprawniony do prowadzenia dzialalnodci gospodarcze] w zakresie przewozu o0sb,
ktory zawarl z organizatorem publicznego  transportu  zbiorowege umowe
o dwiadezenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach
gkreslonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat jarocinski rozpocznie organizowanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publiczne] planuje sie, ze operator publiczneso
transportu zbiorowege bedzie wybierany w jednyim z nastepujacych trybow zgednych
Z przepisarmi, tj.:

+ w trybie przetargu nieograniczonege zgodnego z ustaws z dnia 29 stycznia
2004 r. Prawo zarmoawien publicznych (t7. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759,
Z pozn. Zm.),

« w tiybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r, o koncesji na roboty
budowlane b ustugi {Dz, W, z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z pdzn, m.],

+ W trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust.
1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:




o éwiadezenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli srednia
wartosc roczna przedmiotu umowy jest mnlejsza niz 1 000 000 euro
lub éwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zlhiorowego
dotyczy $wiadezenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000
kilometrdw racznie,

n  é$wiadczenie ustug zostanle powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi
zakiocenie w swiadezeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zhiorewego lub bezpoirednie ryzyko powstania takiej sytuacji zardwno
z przyczyn zalezrych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowaé termindw ckreslonych dla innych trybdw zawarcia Umowy
o swiadczenie publicznego transporiu zbiorowedo.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zhiorowego zostanie
zawarta na czas oznacrony, jednak nie diuzszy niz 10 lat. Wymadania techniczne
i uzytkowe dolyczace taboru {bedace elementem specyfikacji istotnych warunkaw
zamowienia), ktorym musi dysponowad operator, beda uzasadnione faktycznymi
potrzebami i wspélczesnymi standardami w tym zakreste, jak rownlez moztiwosciam
finansowymi powiatu.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozow
o charakterze uzytecznoécl publicznei planuje si¢, iz preferowanym trybem bedzie
tryb koncesyiny, niezaleznie od formy zawarcia umowy, t3.:

« w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w lrybie w trybie okreslonym
ustaws z dnia 9 stycznia 2009 r, o koncesji na roboty budowlane lub ustugi
Dz, U. 22009 r. Hr 19, poz, 101, z pdzn. zm.),

s+ w przypadku, gdy operatora bedzie wybierany wtrybie bezposredniego
Zawarcia umowy, Lanowa takze bedzle mied charakter umowy Koncesji.

Pawyzsze pozwoli w optymalny sposob wykorzystad zasaby finansowe organizatora
uwzgledniajac rentownodé poszczegolnych Linii lub catej sieci okreslone] w pkt. 3.2
ninigjszego planu.

7.3.Przystanki komunikacyjne i dworce, ktorych wiascicielem
lub zarzadzajgcym jest powiat jarocinski

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorawym,
zadaniem organizatora  publicznego  transportu zbiorowego jest  okredlenie
przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiasciclelem lub zarzadzajacym
jest  jednostka  samarzadu terytoriaineto, udostepnianie przystankow
komunikacy]nych dla przewoznikéw oraz okredlenie warunkdw izasad korzystanfa
z tej infrastriktury,

Zpodnie z art. 2 ust. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy
Uwaza sie misjsce zatrzymywania sie pojazdéw transportu publiczhego oznaczone
adpowiednimi znakami dresowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy™.




Ponadto ustawa o publiczinym transporcie zbiorowym wskazuje, ?e na obszarze
przystanku umieszcza sig informacje w szezegolnoici dotycrace godzin odjazdaw
srodkdw transportu,

Okreslenie  przystankéw  komunikacyinych | dworcow oraz  warunkéw i zasad
korzystania, o ktdrych mowa w art. 15 ust, 1 pkt 6 ustawy o© publicznym transporcie
zbiorowym, nastepuje wdrodze uchwaly podielej przez wiasciwy organ danej
jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zhinrmwego
na terenie powiatu jarociiskiege jest prowadzenie wspélnej 1 spajnej polityki
zarzagdzania przystankami. Obecnie przystanki na obszarze powiatu sa zarzadzane
przez rozne podmioty, taki system prawny utrudnia wypracowanie jednego modelu
standardu przystankow oraz integracie réinych szczebll transportu zbioroweso,

7.4. Przygotowanie oferty przewozowej

W przypadku planowege organizowania komunikacii  zbforowej przez  powiat
jaracinski, organizatar w kazdym roku budzetowym planuie przygotowaé ,,Plan zadan
przewazowych™ na rok nastepny.,

Plan ten powinien sktadaé z:

1) planu zadan przewozowych transportu publicznego w powiecie jarocinskim,
2) planu zadan przewozowych linll miedzypowiatowych (w przypadku podpisania
porozumienia powiatoweszao),

Flan ten powinien uwzgledniad i by¢ zgodny z:

» obowfazujacy ,Plan zréwnowazonego rozwoiju publicznego  transporty
zhiorowego®,

« ustalonymi, | przyjetymi w planie transportowym standardami ustug,

+ faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy,

s mozliwodciami finansowymi organizatora.

Raczny ,Plan zadan przewozowych” powinien okreslad:

+ sied komunikacying ze szczegbtowymi przebiegami lind,

«  czestatliwosc kursowania linil w poszezegdlne dni tygodnia,

+ wielkod¢ pracy przewozowe] na tych linfach fliczhe wozokitometriw
i wozogodzing,

* przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie powiatu jak
paszczegdlnych gmin,




e Pozadany standard ustug
przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci
publicznej




8.1.Informacje ogdlne

Standard 1jakesc ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosc
publiczne] musi odpowladad oczekiwaniom 1 peotrzebom mieszkafncdw obszarn
objgtego  planem transportowym araz mozliwosciom  finansowym  jednostki
samorzgdowe]. Atrakeyina jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z alementow
wplywatacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a poirednio takze na jakodd
i standard Zyeia mieszkancéw.

Zwiekszenie jakaici i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwiazane
glownie z realizacja postutatdw transpartowych, jakie wysuwaia sami mieszkancy. 53
to pasazerowie - uzytkownicy transportu zhiorowego, jak i potencialni uzytkownicy
tej formy transportu, ktdrzy dotychczas korzystali z wlasnych, indywidualnych
pojazrddw,

Tabela ponhigej przedstawia przykdadowe postulaty transportowe fsposdb ich
realizacii.

Talbela 1. Przykladowe postuiaty bransportows | sposcb ich realizacii
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Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w powiatowych
przewozach pasaZerskich nalezy pamigtac | uwzgledniad réwniez:
= achrone srodowiska naturatnego,
« zwickszanfe dostepu osob niepetnesprawnych oraz o0sdb o ograniczanej
zdolnosci ruchowe] do publicznego transportu zbiorowego.

8.2.Pozadany  standard  taboru  obstugujacego  sied
komunikacyjna

8.2.1. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
aspektéw zwigzanych z ochrong srodowiska naturalnego

Transport, aw szczegdlnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na
srodowisko naturalne. Jest #rédtem zanieczyszczenia powietrza oraz Zrodtem emisii
hatasu. Aby ograniczyé presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko
naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych pozytywny wplyw na
zmniejszenie poziomu zanieczyszezenia Srodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy ianymi proces modernizacji i rozbudowy
infrastruktury transportowej {iniowej 1 punktowej}, tak aby odpowiadata ona
unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom =kologicznym.

Ha presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wptyw ma takze
standard taboru. Furopejskie standardy emisji spalin {tzw. norma EURQ) regulujj
dopuszezalne normy emisii spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie
Unii Europeijskiej. Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich,
kidre sukcesywnie zwickszaly swolg restrykeyinosé. Reguluja one emisie szkodliwych
substancji, takich jak:

s tlenek azotu {NOy),
« weglowodor (HC),
» tenek wegla {(CO),
v zasthi seale.

Obecnie najwyzsza norma jest narma EURO 6, ktora stata sig standardem ikazda
jednostka taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spelniac ¢ norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci
w wyodrebrionych strefach osrodkaw miejskich, jest coraz czesciej przedmictem
reculacji prawnych. Kraje Eurapy Zachodnie] aktywnie dziataja na rzecz podinoszenia
minimalne] normy emisii spalin emitowanych przez silniki autobusow, W tym celu
powstaia miedzy innymi strefy, do ktérych wjechad moga wytacznie pojazdy, réwniez
pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki
spetniajace odpowiednio wysoke norme EURO.




Innymi niz zaostrzanie norm w zakreste emisji spatin proekologicznymi rozwiazaniami
majacymi  zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych {np. gazu ziemnego, Maopaliw) oraz
zastosowanie napedow elektrycznych ezy hybrydowych.

W przypadku obstugi linfi publicznei komunikacji zbiorowej przez tabor urywany,
dopuszcza sie pojazdy hie spetniajace najwyzsze] ohecnie obowigzujace] normy
spalin - Euro 6, jednak od roku 2018 powinny one spetniac co najminiej norme Eura 3,
Przy wykorzystaniu do abstugi linii publiczne] komunikacji zblorowej pojazdéw
fabrycznie nowych wyimaga sie aby spetniaty one norme Euro 6.

8.2.2. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu
osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdelnofei ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego

Wa dostep osob niepetnosprawnyeh oraz osdb o ograniczonei zdolnodcl ruchowej do
publicznego transpartu  zbiorowego wplyw ma  oferowany standard taboru,
w sZezegdlnosci w zakresie:

« poziomu podlogi, tzn. wybdr taboru niskowejéciowego lub niskopodtogoweso,

« uwzglednienla w taborze dostosowanego misjsca na wozkl inwalidzkie,

o liczby drzwi i ich odpowiednie] szerokosci oraz rozmieszoczenia dla PasaAzerivw,

+ wyposazenia  wsystem  informacii  diwickowej pozwalajacy osobom
aciemntalym i nfedowidzacym zidentyfikowad numer autobusu i kierunek jego
jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu na przystanku,

= wyposazenia  w system  informacii  déwickowe] pozwatajacy  osobom
ociemniatym 1 niedowidzacym zidentyfikowad w czasie padrdzy nastepny
przystanek oraz przystanek, na ktorym autobus sie aktualnie znajduje,

« wyposazenia wosystem informacji wizualne] ulatwiajacy podréze osobom
niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwiazania wptywajq pozytywnie na standard ustug
w Zakresie dostepl 0s0b niepetnosprawnych oraz osdb o ograniczonej zdolnosci
ruchowe} do publicznego transportu zbiorowege. Ponadto wplywaly pozytywnie na
oceng standardu ustug przez wszystkie grupy pasateréw publicznege transportu
zhiorowego, a w szczegolnoici  przez  osoby  w podesziym  wicku.  Wraz
7 przewidywanymi  zmianami  demograficznymi, polegajacymi na pastepuiacym
procesie starzenia sig spoteczenstwa, nalezy spodziewad sie wzrostu liczby podrozy
edbywanych komunikacig zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racii wieku
F stanu zdrowia nie beda mosty podrérowac samodzielnie komunikacia indywidualng -
dlatego beda wybierac komunikacje zbiorows,




§.2.3. Planowany standard wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie
zbilorowym

Ponizej wtabeli zostaty okreflone podstawowe  standardy  pojazdow
wykaorzystywanych w publicznym transporcie zhiorowym arganizowanym przez powiat
jarocinski,

Tabela 12. Podstawowe standardy wyposazetla polazdiw w publicznym transporcle Zklgrowym
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8.3.Pozadany standard infrastruktury przystankowej

B.3.1. Uwzglednienie w pozadanym standardzie usiug przewszowych
dostepnaosci podroznych do infrastruktury przystankowej

Dostgpnoid do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas
dotarcia od miejsca rozpoczecia podrézy (np. domu) do najblizszego przystanku
komunikacyinego, Czas dojécia do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od
odlegtosci do przystanku, lecz takie miedzy innymi od struktury urbanistycznej
rejonu, wktarym przystanek sig znajduje oraz strat czasu powoadowanych
pokonywaniem miejsc kolizji potokdw ruchu pieszego z ruchem samochodowym,
atakze od jakoici drogi pieszej iroznicy wysokesei, W przewozach powiatowych
mozna zwigkszyc oddziatywanie przystankow poprzez lokalizacje wich obrebie
parkingow typu Bike&Ride,

W kazdej miejscowosc! objete] powiatows siecia kemunikacying na obszarze powiaty
jarocinskiego planuje sie zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku,
Wigksza liczba przystankéw w miejscowosdciach bedzie uwarunkowana faktycznymi
potrzebami transportowymi oraz mozliwosciami technicznymi utworzenia przystanku,

8.3.2, Uwzslednienie w pozadanym standardzie infrastruktury przystankowe]
potrzeb oséb niepetnosprawnych | o ograniczonej zdolnoéc! ruchowej

Na etapie projektowania infrastruktury transportowe] uwzgledniane beda potrzeby
0s0b niepetnosprawnych oraz o ograniczong] zdolnodci ruchowej, Przy budowie,
remoncie badz modemizacii infrastruktury przystankowej oraz ciagdw pieszych do
niej prowadzacych planowana fest eliminacia wszelkich typow barier.

Powiat jarocinski planuje dostosowywad modernizawane i nowo budowane przystanki
komunikacyjne tak, aby charakteryzowaty sie przede wszystkim:

v utwardzonym, odpowiednic szerokim peronem - wtatwianie wsiadania osobom
o ograniczone] zdolhasci ruchowed,

» posladaniem linli wykonanej z ptyt chodnikowych o wyrdzniajacych sie
wzgledem nawierzchni peronu barwa i faktura {np. z tzw. guzkami) - pastulat
utatwiajacy  korzystanie 7 przystankow komunikacy{nyeh asobom
niedawidzacym,

» Dbrakiem progéw na drodze doidcia - réinice wysokosci beda niwelowane
rampami.




8.3.3. Docelowy standard przystankow komunikacyjnych

Powiat jarocifnski, w miare posiadanych srodkéw finansowych, dazy bedzie do
rapewnienia mozliwie najwyiszego standardu przystankdw  komunikacyinych,
odpowiadajacego potrzebom powiatowych przewozdw pasaZzerskich.

W trakcie przebudowy drég powiatowych oraz - w uzasadnionych przypadkach
i w miare posiadanych funduszy - autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego
na sieci drég powiatowych - powiat jarocifiski njednolici standard przystankow
komunikacyinych, uwzgledniajac przy tym:

petniong funkcje dominujaca {przystaneh atowiie dla
wsiadajacych/wysiadajacych),

liczhe pasazeréw korzystajacych z przystanku,

dostosowanie przystanku do potrzeb 0sob niepetnasprawnych 1 o ograniczonej
zdolnosci ruchowe,

natezenie ruchu na drodze wzdbuz ktare] zlokalizowany jest przystanek.

W ponizsze] tabeli zestawiony zostat minimalny i optymalny standard przystankow
komunikacyinych.

Tabelz 13, Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych




R
S e e

ridin: epracowanie wiasne

Y




e Przewidywany sposéb
organizowania systemu
informacji pasazerskiej




Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla pasazerdw jest podwyzszanie
jakodci oferty transportu  zbiorowego iintegrowanie sieci  komunikacyjnej.
Kompleksowy 1 rozbudowany system informacji pasaZerskiej sprawia, ze transport
zbiorowy postrzegany jest za przemyélany, spdiny oraz tatwo dostepry.
Przygotowany niecdpowiednio w mhiemaniu pasazerdw uwazany jest za chaotyczny,
trudny do zrozumienia, skomplikowarny, oraz nieuwzgledniajacy potrzeb
przewczowych misszkancow,

Niedostatecznie rozbudowany systemn informacii dla pasazerow moze staé sic
przyczyng rezygnacji z odbywania podrdzy srodkami komunikacjt zbiorowej juz na
etapie Jej planowania, Stad wazine jest, aby system informacji pasazerskiej zawierat
kompleksowe i szeroko dostepne informacie dia pedrdznych.

9.1.5posdb organizacji informacji pasazerskiej

Zapewnienie systemu informacji dia pasazera jest zadaniem organizatora publicznego
transporty  zblorowego. Ustawa o publicznym  transporcie zhiorowym naktada
ohowigzhki:

« padawanta do  publicznej wiadomode! rozktaddw jazdy na  wszysthich
przystankach oraz dwaorcach,

+ podawania cennika optat w pojazdach i na dworcach wraz z uprawnieniami de
przejazddw ulgowych,

« podawania regulamindw przewozu ha dwarcach i wyciagu 7 resulaminu
w pojazdach.

Powlat jarocinski nie pelnt jednak obecnfe funkeji  organizatorskich, tote?
zastosowanie ma Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn, 10
kwietnia 2012 roku w sprawie rozikladéw jazdy, Uszczegdtawia ono informacje
rozkiadowe jakie powinny sig znalez¢ na przystankach i dworcach autobusowych oraz
reguluje kwestle podawania do publicznej wiadomosci rozkladdw jazdy. W mysl
zapisow w/w rozporzadzenia przewoznik wykonujacy regularny przewdz oséb
zobowlazany jest podad rozklad jazdy do publiczne} wiadomosel paprzes:

*  Zamieszczenie go na swoje] stranie internetowe],

+ przekazanie rozkladu  jazdy organizatorowi publicznego  transportu
zhiorowego, na ktdrego obszarze przewoznik wykonuje przewozy, celem
podania do publicznej wiadomaosci informacii niezbednych do administrowania
systemem informacji dla pasazers,

+« przekazanie rozkiadu jazdy oraz informacji dotyczace] rozktadu jazdy
wlascicielowi  albo  zarzadzajacemu przystankiem komunikacyinym  lub
dworcem, celem zamieszczenia informacji dotyczacej rozkladu jazdy na
danym obviekcie,




e

v zamieszezenie informacji  dotyczacej rozkiadu  jazdy na  wszystkich
przystankach komunikacyinych 1ub dworcach wymienionych w rozktadzie
jazdy.

W przypadku, kiedy powiat jarecifski rozpocznie petnienie funkcji organizatorskich,
planowarne jest podjecie dziatan majacych na celu rozpoczecie wspdlpracy z miastem
Jarocin w zakresie zorganizowania wspdlnago systemu informacii dla pasazerdw na
sieci miejskiej 1 powiatowe],

9.2. Planowany ksztatt systemu informacji pasazerskie]

Informacja pasazerska bedzie dostepna na kazdym etapie zwiazanym z realizacja
pracesu polegajacego na przemieszezaniu sig, tj.:

« w momencie wystapienia domniemanej potrzeby przewozowe],
e w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbtorowej,
¢ w czasie odbywania podrdzy drodkami transportu zbloreweago,

Informacie istotne z punktu widzenia podréznego nalezy publikowac:

« w pojazdach komunikac]i powiatowe],

» na przystankach,

s v Internecie,

« w przysztoici poprzez aplikacje dedykowane wrzadzeniom mobilnym, np.
smartfonom i tabletom.

W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazywania poszczegdinych
rodzajow Informacji dla pasazerdw w zaleznesci od miejsca ich prezentacji.

Tabela 14. Planowane sposoby przekazywanla poszozegdlnych rodzajéw Infermacii dia pasazerdw
w zaletnoéef od miajsca ich prezentacii




Nazwa przystanku i numer stupka.

e fnformacja o statusie przystanku (np. przystanek na
Zadanie).

o Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na
przystanku albo informacia w jakim kierunku odjezdzaja
autobusy,

« Informacja  ozarzadcy przystanku  komunikacyinego
i sposobie skontaktowania sie z nim.

« Rozklad jazdy:

o Zalaminowany i umieszozony W ramce lub
wydrukowany na folii | przyklejony do tabliczki,
zawierajaey rumer linii kamunikacyjnej lub kierunek
Jazdy autobusow,

o wykaz keleinych przystankdw komunikacyinych albo

miejscowasci, przez ktore wiedzie dalsra czesc trasy,

o godziny odjazdow autobusdw,

o nazwa przewoznika, informacje kontaklowe z osabg

(albo instytucia) odpowiedzialna za arganizacje linii,

o okres abawigzywania rozidadu jazdy,

o legenda ttumaczacs uzvte w rozktadzie oznaczenia.

+ Informacje o zmianach rozktaddw jazdy i ksztattu sieci

komunikacyjnej.

o]

wiykaz oplat dodatkowych oraz informacje
o chowiazujacych uprawnieniach do uigowych
przejazdéw srodkami transportu {jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

» Informacje o zarzadcy przystankdw komunikacyinych
i sposobie skantaktowania sie z nim.

+ Rozkiad jazdy w formie tabelarycznej i planera padrozy
z mozliwoscia wyznaczenfa trasy przejazdu na mapie.
informacje ¢ zmianach rozktaddw jazdy i ksztattu slec
komunikacyjne].

e R e




Zradio: Opracowanis wioshe




¢ o Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego

&




R L TS
R

Planowanie transportu pubticznego musi byl oparte o swiadomosé znaczenia
mobilnosci komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego
regionu oraz o znajomoic negatywnych skutkdw takich jak wypadki kemunikacyjne,
destrukeyjny wplyw na srodowisko naturalne czy kongestig. Zrdwnowazony rozwaj
ma na celu zaspokajenie potrzeb transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie
wykluczeniu spotecznemu w spostb mozliwie efektywny, ekonomiczny i ekologiczay.

Jednym z podstawowych kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na
terenie powiatu jarocifiskiego powinna by¢ integracia na rdinych szczeblach
organizatordw . Z jednei strony chodzi ointegracje ze szczeblem wojewodzkim
(przewozy kolejowe), a z druglej, z bardziej lokalnym - przewozy wewiatrzgminne.
Aspektami integracii powinny byc rozklady Jjazdy koordynowane w weztach
mrzesiadkawych, taryfy i bilety {jeden bilet na linie réznych organizatoréw, prosie
i przyiazne taryfy), jednolita informacja o wszystkich podsystemach, ujednolicane
standardy wyposazenia i oznakowania pojazdéw. Wyznaczone wezty przesiadkowe
powinny integrowad nie tylko transport poziomu powiatowege, ale takze utatwiac
interakcje z pozostatymi poziomami.

Wezet przesiadkowy nalezy traktowad jako miejsce skiadajace sig z funkcjonalnego
wezta kemunikacyjnego oraz towarzyszacych mu obiektow ustugowsyrch. Koncentracja
ustug izabudowy w sasledztwie wezidw (glownych stacji) przesiadkowych zachgea
ludzi do mieszkania w poblizu transportu zhiorowego i ,otwiera” wiete celdw podrizy
dla tego érodka transportu., Ponadto stacja przesiadkewa jest istotnym punktern
kontaktu pasazera z systemem transportl,

W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu jaracinskiego, jak
i paszezesdlnych gmin mozliwe jest zawieranie przez powiat jarocinski porozumien
i umbw z zakresu dwiadczenia ustug zblorowe] komunmikacii publicznej z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego.

10.1. Zintegrowany system informacji pasazerskiej

Planuje sie podjecie dziatan zmierzajacych do integracii ustug publicznego transportu
zbhiorowego w zakresie stwarzenia  zintegrowanych weztdw  przesiadkowych
w migjscach naturalnie predystynowanych do integracji komunikacji powiatowej
i pozostate], takich jak dworce komunikacii kalejowej iautobusowej, Integracja
w weziach przesiadkowych, poza aspektem integracii przestrzennej podsystemow
transportu, bedzie dotyezyd:

s integracii rozktadow jazdy,
e integracji informacji pasazerskiej.




W przysztoici istnfeje mozliwoéé stworzenia zintegrowanego systemu tanyfowo-
biletowedo umoitiwiajacego korzystanie ze wszystkich dostepnyeh  érodkéw
transportu na obszarze powiatu.

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze powiatu jarociriskiega moze byé
osiagnieta tylko dzigki wspiipracy wszystkich zainteresowanych podmictow,
w szczegolnodel miasta Jarocin, gmin z terenu powiatu, przewoznikéw komercyinyeh
araz pozostatych organizatordw ustug transportu uzytecznodei publiczned,

10.2. WyposaZenie przystankow

Jednym z czynnikdw majacych wplyw na rozwdj publicznego transportu zhiorowego
jest modernizacja juz fistniefacych 1budowa nowych przystankéw. Przystanek
komunikacyiny jest punktem styku przestrzeni egdlnodostepnej z siecia transportu
zbiorowego. '

Pierwszym elementem jest dojicie do przystanku. Przystanek powinien bhyé
postrzegany jake tatwo dostepny, czyli pomijajac kwestie odlestoici, droga ta
pawinna byc wolna od preeszkod, katuz iblota niezaleznie od warunkow
atmosferycznych, a pokenanie jezdni powinnmo by¢ bezpieczne, Dotarcie do
przystanku moze sie odbyé réwniez w inny sposob, np, rowerem. Dlateso tez glowne
nowo Dudowane jak | modernizowane powinny byé wyposazane w stojaki (parkingi)
rowerowe BikefRide.

Wszysthie przystanki, z ktorych bedzie w przysztodei korzystat wybrany aperator bedg,
posiadac widoczng nazwe. Mazwa ta powinna by¢ zawarta na rozktadzie jazdy (daje
to pewnosc, ze to prawidtowy rozklad) oraz wsposdb widoczny dla pasazerdw
wysiadajacych - na stupku badz na wiacie,

Modernizawane f nawo budowane przystanki powinny zostaé wyposazone w miejsca
siedzgee oraz clwoniaca przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna
miec trzy petne sciany, dach i odpowiednia glebokosé, aby chroni¢ przed zacinajacym
deszczem i sniegiem oraz dawad ciefl w stoneczne dni. Zaleca sie aby abie boczne
Sclany byly przezroczyste, waolne od reklam iplakatow, aby oczekujacy mogt
zauwazyd zblizajacy sie pojazd.

Wiata powinna zostac wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na
wazku inwalidzkim badz na postawienie wozka z dzieckiem. W poblizu praystanku
powinna znajdowac sig latarnia uticzna tub inne odwietlenie. Na kazdym przystanku
obowigzkowo powinien znajdowad sie smietnik,

Wysokosc peronu powinna by¢ tak dostosowana do abslugujacege linte taboru, aby
przestrzen riedzy krawedzia przystanku a podtoga pojazdu byta jak najmniejsza,
W przypadku zréinicowanego taboru tak dedykowane rozwiazanie jest niemozliwe,
nalezy wiec przyja najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca zagroZenia wysokosc
peronu. Przestrzen wzdiuz krawedzi peronawe] powinna byé wolna od jakichkolwick




przeszkod (stupdw, barierek, drzew, smietnikdw itp.). Warto poprzez inny rodzaj
nawlerzchni (np. rowki i wypustkl) wyznaczyé miejsce, przy ktérym beda znajdowaty
sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania osdb niepetnosprawnych 1 niedowidzacych.
Miejsce to powinno znajdowaé sie wjak najmnigjszej odlegloici od tego
przeznaczonego dla asob na wdzkach inwalidzkich znajdujacego ste pod wiata.

Infrastrukture nalezy dastosowad do roli, jaka petinl przystanek. W przypadku duZej
popularnosci, a szezegdlnie na wezlach przestadkowych, wiaty 1 tawki powinny byc
odpowiednio wickszea.




TR s e
i e
[t s R e

? ? e Weryfikacja i aktualizacja
planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu
jarocinskiego
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zhiorowym stanowi, Ze plan
transportowy  powinien hyd, wzalefnoici od uzasadnionych potrzeb, poddawany
akresowe] weryfikacji, a nastepnie aktualizaci, w wyniku ktorej wramach potrzeb
migdzy innymi zostanie przeprowadzona optymalizacia planowanej sieci uZytecznosci
publicznef.

Ohecnie nie sposab przewidzied ani wymienic wszystkich czynnikdw, kidre mags wplynad
na podjecie decyzit o aktualizacji planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportuy
zbiorowego dla powiatu jarocinskiego.

7 wwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie,
ze dokonywana bedzie weryfikacja zapisdw zawartych w niniajszym opracowaniu ina
podstawie wynikdw tej weryfikacjl podejmowana bedzie decyzia o ewentualne]
koniecznoici aktualizacji dokumentu. Nalezy mied na wzgledzie fakt, i kazdorazows
aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosowne]
uchwaty zmieniajacej przez Rade Powiatu Jarocinskiego.
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Ponizej przedstawiono planowany zakres dziataf przewidziany do reatizac}l przez

powtiat jarociiski.

Tabela 15, Harmono

przygotowanie i przeprowadzenie dialogu

z przewoznikami

ﬁ;;éﬁr.bwadiénia postepowania
koncesyinego lub przetargowego

b nastepny

aku: nﬁﬁtﬁpnym'ruzk{adﬁw

monitorowanie rynku PrZEwozow
pasazerskich, w szczegdlnoici potaczen
abstugiwanych przez innych operatoraw niz

powriatowych

okresowa, nie rzadziej niz raz
w roku

weryTIRACIA ZApISoW P

B '-_'-ukresuwa, nie rzadziei niz raz’.

przepmwadzeme badat’a preferencji
komunikacyjnych mieszkanicow oraz
napetnien pojazdow powiatowe]

komunikacji zblorowej

akresowe, nie rzadziei niz raz na
ptec lat

ihl:agrm:ja transportu gminnego .

7' komunikacia, gmtnnq_ {miajskqj

i ponadpowlatows

ook 2020 T s

Zrdn‘fcr: apmcnwnnfe vetasne




aaaaaaaa FO S

3]
&2 i
= |
Y
-
£33
5 H
& i
:E .
fmu .
L]
@ )
i




Planowana sie¢ komunikacyjna

powiat jarocinski
Z o 2 4 kmn
™ it ™"
1:206 DO

Planowana sie¢ komunikacyjna:
s Wariant podstawowy
weame Wariant uzupelniajacy |
o Wariant Lzupetniajacy H
© Wezet przesiadkowy

Pozostate oznaczenia:
® Siedziby gmin
= Pozostale miejscowosd
[] Granice gmin
L Granica powiatu jarocinskiegoe
Sied drogowa:

LA krajnwe
I W ewodzkie
- powiatowe

- pozostale
powiat

P in’néfml-' e
PR -
- ‘Eﬂm:dw___

paviat
gostiski

-------

-« ST oy i el ©
S paa B :

powiat l

krotozzyniski powiat
pleszewskl




=
oy
B
-
JW.
G
wfat
=]
b2
£
17}
k
&
G
W
L




i4.1. Spis map

Mapa 1. Mapa powiatu JAPOCIASKIEED oo vesrrrrsrmnneessssrrrn bt macabt e s as 9
Mapa 2. Obecna siec kornunikaci powiatowe]....ovie i 2z
Mapa 3. Rozmieszczonie zakladdw pracy w powiecie jarocifiskim...cocooncnrees 28
Mapa 4. Dojazdy de pracy mieszkancow powiatt  jarociiskiego poza gming
oy e o - O PR P PP PSP PP EI PR EE TP LT CTRLEELLLL 32

14.2.  Spis tabel

Tabela 1. Liczba ludnosci w powiccie jarocifiskim oraz w poszczegolnych gmitiach

w tatach 2005, 2010 0raz 2014 . euiiiuier i e i e 11
Tahela 2. Gestod¢ zaludnienia w powiecle jarocinskim oraz w poszczegolnych
gminach w latach 2005, 2010 oraz 2 7 RS 12
Tabela 3. Wykaz aktualnych Lind puwiatwrychﬂ
Tabela 4. Linje komunikacyine - wariant podstawowy ..o, 23
Tabela 5. Linie komunikacyine - wariant uzueptniagcy Lo 24
Tahela 6. Placéwki ofwiatowe w powiecie Jaracifsiim v v, 28
Tabela 7. Dojazdy do szkét uczniéw z poszezegllayeh gMin. v 29
Tabela 8. Wyker urzeddw § instytuc) publicznych w powiecie jai OCISKIM .o 30
Tabela 9. Wykaz obiektdw sporlawych, rckreacy] mych 1 kulturatnych w powiecie
JAPOCIASKIME L« cvv v v vesee e emrare s b s e s 30
Tabela 10. Mieszkancy gmin powiatl Jamcmsi{lego dojerdzajacy do pracy do mnej
aminy powlalu jarociiiskiego [liczba osob} .. reeeees 31
Tabela 11. Przykiadowe postulaty transpurtuw»s- i sposoh ]Lh r‘ealEZ'!_C]'l ................ 4%
Tabela 12. Podstawowe standardy wyposazenia pojazddw w publicznym transporcic
g o Lu o 112 PP S PP L PP PPE TN P LI L LR ST LL R LI 52
Tabeta 13. Docelowy standard przystankdw kormunikacyinych ....oooveremrasiiineen.s 54
Tabela 14. Planowane sposoby przekazywania poszczegdlnych rodzajiw informaci
dla pasazeraw w zaleznodci od migjsca ich prezentacii. ..o ..58
Tabela 15. Harmenogram wybaru operatora oraz momtnrﬂwama Iﬂp'ﬁﬂﬂw planu ..... 68

14.3. Spis wykresow

Wykres 1. Zmiany lczby ludnosei w gminach powiatu Jamcfnﬂmem w latach 2005 -

2014 .. O rrerereeenaaiaes . U 12
Wykres i Gestﬂsc zaludmenﬂ wpmwene ]amcmsktm araz wpawczego[ny{:h
GMINAch w DKL 2074 1o ean i iasii i s 13

Wykres 2, Udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogdlem
w powlecie jarocifiskim .. TP OPPPPPRPRY I




Wykres 4. Stopa bezrobocia w powiccie jaracinskim, wojewddztwie wiclkopolsiim

oraz w Polsce w latach 2005 - 2014 T . 1.
Wylres 5. Prognoza liczby ludnadci powiatu jarocinskiago do roku 2030............... 16
Wykres 6. Progneza liczby ludnesci do roky 2030 7 podziatem na funkeionaing grupy
WIBKDWE « ottt et 16
Wylares 7, Podziat respondentéw ze wzgledu na Wik ..o 38
Wykres 8. Podziat respondentéw zo wzgledu na wyksztatcenie. ..........ooie i 10
Wylres 9, Podziat respondentéw 7e wzaledu na AUEYWNOIE Zawodowa ....eeesvenn.... 39
Wyhres 10. Czy poslada Pan/i prawo iEEdV. 40

Wykres 11, Czy posiada Pan/i samorchad do codzienne], samodzielne] dyspozyc]iz.. 40
Wylires 12, Prosze wskazad, iak czesto podrézuje Pan/i poza smine zamteszkania, ale

w ramach powiaty jarocinskiega, w pomizszych celach oo e 41
Wykres 13, Prosze wskazad, fak czesto pedrazuje Pan/i pora gming zamieszkania, ale
w ramach powiatu jarocinskiego, korzystajac z ponfzszyeh srodkéw transpartu .. ... 43

Wykres 14, Prosze okredlic istotnosd poszczegdlnych postulalaw transportovych.
W porizszej tabeli prosze okredlié islotnodé kazdego postulaty wskali od 1 do 3,
gdzie 1 oznacza nieistatny, a 5 oznacza bardzo TSLOENY cv i1 43

I
i

W
4
H
H
[
Ii
[
ii
i

i



